VZDUCH JE NASE MORE
OHLEDNUTI ZA PRVNIMI DEKADAMI

VYSTAVA KE 100. VYROCI ZALOZENI
CESKOSLOVENSKEHO LETECTVA
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Nezndméjsi cesky prikopnik letectvi Ing. Jan Kaspar 16. 4. 1910 na pardubickém (Vifi%ti nag/ém Blé;iotu Xl zakoupeaéa
ve Francii, podnikl historicky prvni isp&ny fizenj motorovy let Cecha na domdci piidé.

Pilotni prikaz FAI-Rakousko prvniho vojenského
letce Ceské nérodnosti nesl pofadové cislo 39

a datum vydéni 2. 11.1911. Do prvniho
dustojnického pilotniho kurzu se por. Rudolf Holeka
prihldsil pod dojmem Kasparovy letecké produkce,
kterou b&hem své dovolené shiédl 2. 10. 1910

v Praze.
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Po nésledné slozené zkousce polniho letce v Gorici
(Gorz) obdrzel npor. Holeka 1. 3. 1913
rakousko-uhersky odznak polniho pilota (Feldpilot).

mlyndr a jinak také vasnivy cyklista, automobilista, lyZaF a bruslar, slozil pilotni zkousku
ve Videriském Novém Mésté na svém stroji Libella II. Stal se drZitelem pilotniho diplomu
FAI-Rakousko s pofadovym ¢islem 23 s datem vydani 14.7. 1911. Své letecké produkce
predvadél hlavné v Uhrach, Chorvatsku, Srbsku a Bulharsku.



Za sto rokii se mnoho zménilo nejen v nasem staté, ale i v letectvu. Piloti jiZ nenosi koZichy a promasténé
overaly. Uz neusedaji do otevienych, spartansky vybavenych kokpitii nepfilis spolehlivych dvouplosnikii
ze dieva, platna a pralesa vyztuznych drati. Skokové se zmeénily i jejich vykony. Jesté pied vypuknutim
1. svétové valky néktefi Iékafi docela vazné tvrdili, Ze rychlost 100 km/h je pro lidsky organismus smrtici. ..

Co se vsak nezménilo, je duch onéch bajecnych létajicich muzii. Ziistal stejny jako tehdy. Totozné jsou
imotivy, které dalSi a dalsi generace jejich naslednikii privadéji k Iétani. Kdyz uzaviraji kabiny svych letoundi,
prejme jim totéz, co bylo zvykem v prvnich desetiletich existence naseho vojenského letectva: Letu zdar!

K predvaleénym ¢eskym priikopnikiim letectvi z civilni sféry, jako byli Ing. Jan Kaspar, Jan Cermak,
Eugen Cihak a dalsi, zacali pibyvat aviatici vojensti od roku 1911. Tehdy v prvnim diistojnickém pilotnim
kurzu ve Videnském Novém Mésté absolvoval pilotni vycvik prvni z nich, npor. Rudolf Holeka, pozd&jsi
general ¢s. armady. Po ném nasledovali dalsi. Napfiklad npor. Robert Baar, npor. Josef Smetana, npor. Robert
Schwarz, npor. Gustav Studeny, por. Karel Huppner a dalsi, pozdéji rovnéz vyznamni distojnici és. letectva.
Ptedtim, nez mohlo byt budovano, museli s miliony dalSich projit ocistcem 1. svétové valky, ktera zménila
mapu Evropy.

Letisté Gorz (dnes Gorica, Slovinsko), 1912. Npor. Rudolf
Holeka v letounu Etrich Taube. Slo 0 na svou dobu velmi
zdafilou konstrukdi Igo Etricha, roddka z Trutnovska, ktery
patiil k nejvyznamnéjsim pionyriim letectvi v Rakousku-
-Uhersku. Za pozornost stoji horni kozlik vyztuznych lan
kfidla, volantové fizeni i hodinky zavésené na Holekové

| krku.

Josef Lada v tydeniku Humoristicke listy
udélal v roce 1911 jednu z cetnych narazek

na neuspokojivé stétopravni postaveni ceskych
zemi v habsburské monarchii.

Nejvyspélejsi ceskou predvalecnou leteckou konstrukci byl elegantni jednoplosnik
Rapid jiného znamého ceského aviatického prikopnika, KaSparova bratrance Eugena
Cihdka (v kokpitu). Ten se 7. 5. 1912 stal majitelem mezindrodné platného pilotniho
diplomu FAI-Rakousko ¢. 51. Rapid, vznikly v roce 1913 po konstrukéni strance
nezapel inspiraci nékterymi francouzskymi vzory. Pohénél ho motor Gnome Omega
o vykonu 50 k s vrtuli Chauviére.
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Spoluzaci z redlky na prazskych Vinohradech,

npor. Rudolf Holeka a npor. Jindrich Kostrba — zde
jiz jako osadka 8. letecké setniny (Flik 8) v kabinach
pozorovaciho letounu Aviatik B.I na ruské fronté

v Halici na sklonku roku 1914. Oba se po vélce
stanou vyznamnymi osobnostmi ¢s. vojenského
letectva. Kostrba bude zakladatelem a prvnim
velitelem Leteckého shoru (a zahyne 24.9. 1926
pri leteckém nestésti ve Kbelich), Holeka, jenz

se stane Kostrbovym zdstupcem, pak bude zastavat
fadu vyssich velitelskych postii a v roce 1935

se stane prvnim dstojnikem ¢s. letectva, ktery
! dosdhne generalské hodnosti.

Rakousko-uherské stihacky Phanix D.Il a D.lla od stihaci setniny Flik 55J &
pocatkem Cervence 1918 na polnim letisti Pergine (Jizni Tyroly). Vedle aviatikii
jinych nérodnosti slouzili u Flik 55Ji tii stihai ceské narodnosti, ale jen jediny
znich se z valky vratil Zivy: distojnicky zastupce Emanuel Stumpa ziskal tii
letecka vitézstvi a padl 14. 5. 1918, Sikovatel Alfons Béhounek po dobyti dvou S5

vitézstvi padl 22. 5. 1918 a cetaf Bohumil Munzar (jedno vitézstvi) v leteckém £
boji 21.3. 1918 upadl do zajeti a dom(i se vrétil v uniformé francouzského %
legiondfe (nakonec zahyne 6. 6. 1922 ve Kbelich jako tovamni pilot prazské %
letecké tovarny Avia). 5

U rakousko-uherskych leteckych setnin slouZili cesti
aviatici jako jednotlivci nebo v malych skupinkach. Bylo Rakousko-uhersky
tomu tak i u nahradni letecké setniny Flek 74na letisti odznak leteckého
Rajlovac u Sarajeva. Jak se dozviddme z popisky na rubu pozorovatele,
této fotografie, je na ni zachycena,,ceskd parta” pézujici
u obstarozniho cvicného stroje Rumpler B.I némeckého
plivodu. Na pfidi nese ndpis, Kacii“.

Rakousko-uhersky odznak
namotniho pilota.

Prvnim drzitelem diplomu rakousko-uherského namofniho
pilota se 19. 8. 1913 stal Cech, kapitan Vaclav Wosecek. Patfil

k zakladatelGim a architektim vznikajiciho c. a k. ndimorniho
letectva a po vypuknuti valky se stal jeho velitelem. Na snimku,
pofizeném v pistavu Pula na Istrijském poloostrové, roluje

po hladiné se svym hydroplanem Lohner L40, s nimz bude
28.5. 1915 pfi no¢nim néletu na némofni arsendl v Bendtkach
zajat. Po dvou letech se mu podai ze zajeti uprchnout (z té doby
pochézii jeho snimek, pofizeny v Cemnogicich). Stal se velitelem
zakladny némofniho letectva v Pule, kterou pak na stihackéch
Phonix D.| brénil pited italskymi ndlety. Po valce se stane
kapitanem ¢s. zaocednské obchodni lodi Legie.




Mezi letci trval mir vlastné nejdéle. Cely svét jiz horel a my se ve vzduchu zdravili mdvdnim rukou. Teprve pozdéji -
Biih vi, na které strané to zacalo — rucnici a také kulometem.”

nadporucik Rudolf Holeka,

prvni ¢esky vojensky pilot

Prvni valecné zkusenosti shirali cesti aviatici v uniformach rakousko-uherského letectva na fadé bojist
monarchie: v Rusku, Srbsku, Rumunsku, Cerné Hofe, Albanii a predevsim v Italii, jakoz i nad vodami Jadranu.
Letci ceské narodnosti byli u c. a k. letectva zastoupeni 8 % az 12 %, coz se bliZilo jejich populacnimu zastoupeni
v celé monarchii. V piipadé pozemniho personalu byl tento podil jesté podstatné vyssi, coZ neni nahodné. Nova
zbraii vyzadovala technicky zdatné odborniky, ktefi se rekrutovali pfedevsim z priimyslové nejvyspélejsich
oblasti monarchie, k nimz ¢eské zemé patiily v prvni fadé.

Desitky ceskych diistojnikii zastavaly velitelské a fidici posty téméF na vsech trovnich v ¢. a k. armadnim
letectvu (k.u.k. Luftfahtruppen). Druhym muzem v jeho hierarchii byl svého casu plk. Leo Nadherny (pozdéjsi
piednosta Vzduchoplaveckého oddéleni MNO). Celkem 40 ceskych diistojnikii delsi nebo kratsi dobu velelo
nékterym z celkem 84 postavenych leteckych setnin (Flik), 12 diistojniki velelo nékterym z 22 nahradnich
leteckych setnin (Flek), 12 balonovym setninam (z celkem 27 postavenych) atd. Pfestoze u letectva namoiniho
(k.u.k. Seefliegerkorps) byli Cesi zastoupeni vjrazné méné, tak dva se dokonce stali jeho vrchnimi veliteli:
kapitan fadové lodi Vaclav Wosecek a kontraadmiral Bofivoj Radon.

Bezprostredné po vzniku Ceskoslovenska vétsina éeskych leteckych diistojnikii nékdejsiho c. a k. letectva
dala své velitelské a organizacni schopnosti okamZité k dispozici do vystavby ¢s. armady a jeho letecké zbrané.
Znacné mnoistvi jejich ceskych podrizenych z fad pilotii a leteckych pozorovatelii po valce utvofilo kvalitni
jadro létajiciho personalu ¢s. Leteckého shoru.

Konstruktéri, letecti technici a dalsi specialisté budouciho és. leteckého priamyslu shirali teoretické
i praktické zkuSenosti u rakousko-uherskych leteckych vyrobcii. Totéz plati i o zcela nové budovaném
Gs. leteckém vyzkumnictvi. Z byvalych ,rakusackych” aviatikii se rekrutovala také celd prvni generace
Gs. tovarnich pilotii a jadro prvnich civilnich dopravnich pilotii nového statu tvofili také oni.

Setnik (kapitdn) Otto Jindra, s deviti oficiélné pfiznanymi
leteckymi vitézstvimi nejdspé&snéjsi cesky aviatik rakousko-
-uherského letectva. Sdm byl na ruske fronté sesttelen
trikrét, ale vzdy palbou ze zemé a vzdy vyvazl bez Gjmy.
Po triletém ptisobeni v cele Flik 7na ruské fronté se stane
velitelem bombardovaci Fliegergruppe G na italském bojisti,
kde bude 4. 5. 1918 té7ce zranén. Po vélce se stal tfetim
velitelem Leteckého shoru ¢s. armédy.

Ruska fronta, letisté Brzesko v Halici, zima 1914/1915. Npor. Otto Jindra

na prednim sedadle Albatrosu B.| a velitel Flik 7npor. Smetana na zadnim. Pozdéjsi plukovnik
¢s. letectva Josef Smetana po valce patfil k zakladatelskym osobnostem és. letectva na Moravé,
stal se velitelem Leteckého pluku 2 v Olomouci a pozdéji Leteckého pluku 1 v Praze.

Italské bojiste, polni letisté Torresella na piavské frontg, leden 1918. Sikovatel Josef Novak
byl povazovén za jednoho z nejlepsich stihacich pilotdi nejen rakousko-uherského letectva.
Ve vzdusnych bojich ziskal za valky 5 sestteld, podle neoficidInich tvrzeni jich vSak mélo byt
daleko vice (idajné 19 jich, prodal” svému veliteli, setnikovi Godwinovi Brumowskému).
Zde pozuje pfed svym stihacim Albatrosem D.III (Oef) vybavenym motorem Austro-
-Daimler 0 200 k. Po vdlce, jiZ jako 3éfpilot tovérny Aero, se stal jednou z nejvjznamnéjsich
a nejpopuldrnéjsich osobnosti ceskoslovenského letectvi.
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Zapadni fronta, letisté Bryas u Arrasu, 16. 8. 1915. Prislusnik escadrilly MF 54, porucik M. R. Stefénik je §*
dekorovan francouzskym Croix de Guerre, krétce pred svym odchodem na srhskou frontu k escadrille MFS 99.

Cachy u Amiensu na podzim 1916. Prislusnik escadrilly N 26 desatnik Jan Stork
v kabiné stihaciho Nieuportu 17. Za pozornost stoji kulomet Lewis, uchyceny nad
baldachynem horniho kfidla tak, aby mohl stfilet mimo okruh vrtule.

Letité Hondschoote na podzim 1917. Piislusnici escadrilly C 74,
pilot serZant Jan Stork (vlevo) se svym belgickym pozorovatelem
porucikem Paulem Thomasem pred svym priizkumnym Caudronem G.6.

Stihaci Nieuport 24 ceského pilota escadrilly N 315,
Augustina Charvata. Fotografie byla iidajné pofizena
po Charvatové pristani u obce Lons-le-Sonnier,

k némuz doslo po honhé za Zeppelinem 20. 10. 1917.
Charvét bude patfit k nejvyznamnéjsim postavam
mezivalecného ¢s. letectva, v hodnosti plukovnika
bude velitelem Leteckého pluku 1TGM v Praze. Zemie
na nasledky tézkych zranéni, kterd utrpi 19.9. 1931 pfi
havarii letounu Letov $-16 v mlze u Moravské Trebové.




Prvni aviatici bojovali za budouci samostatny és. stat v fadach francouzského letectva na zapadni fronté.
Jiz v srpnu 1915 se prvni z nich, francouzsky obéan slovenského piivodu, por. Milan Rastislav Stefanik pokusil
postavit , cesko-slovanskou escadrillu”. Svoleni k jejimu organizovani dostal od francouzského hlavniho stanu
diky svym predchozim zasluham letce a meteorologa. Prihlasili se do ni néktefi dobrovolnici Roty Nazdar,
jednotky postavené z fad ¢eskych krajanii ve Francii, ktefi se po svém zranéni v hojich u Arrasu a Souchez v té
dobé zotavovali v Lyonu.

Plan na ustaveni letky nakonec z riiznych diivodii realizovan nebyl. Ale osm letcii, ktefi postupné
dokondili vycvik, pak bojovalo alespori jednotlivé u riiznych stihacich, prizkumnych a bombardovacich
escadrill na riiznych usecich zapadniho bojisté. Byli to poddistojnici Bedrich Stary, Jan Stork, Vaclav Pilat,
Sylvestr Sebesta, Augustin Charvat, Vaclav Kahovec, Vilém Stanovsky a Jan Hofman. Posledni z nich zahynul
18. biezna 1917 vleteckém souboji u Remese a stal se tak prvnim padlym pilotem fakticky jesté neexistujiciho
samostatného s. statu.

Vilém Stanovsky pred SPADem 7 u stihaci
escadrilly SPA 158. Belgie, 20. 12. 1918.
Pozdéjsi brigddni generdl ¢s. armddy se

v mezivélecném obdobi proslavi fadou
dalkovych letdi. Pozdéji se stane vézném
nacistického i komunistického rezimu.

V 60. letech minulého stoleti bude stat
na pocatku budovéni dnesniho Leteckého
muzea VHU ve Kbelich.

Adjutant Vaclav Pilét (zcela vlevo)

u escadrilly SPA 124 (, Jeanne d “Arc”)
v z4fi 1918. Za piloty je stihaci

SPAD 13.

Adjutant Augustin Charvat

v kabiné svého SPADu 13,
nazvaného , Vieux Pére”.
Letisté Chaux, konec zafi 1918.
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Letisté Ufa, Cervenec 1918, obdobi bojti na povolzské
fronté. Ppor. Lev Mel¢ (na snimku v kabiné prvni
zleva) pfed vzletem na Farmanu 30 ze stavu
1. samarského oddilu Narodni armddy (dnem
14.8.1918 piejmenovaného na Letecky oddil
1. Gs. husitské strelecké divise). Letoun nese
Jednu z variant vysostného znaku
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b Fﬂ:{;[ Serdobsk, duben 1918. Pfislusnici 1. ¢s. leteckého a automobilniho oddilu
pried jednim ze svych letound, Sopwith 1% Strutter. Pravdépodobné jde
0 stroj ¢. 1203, ktery se zapsal do ¢s. letecké historie, nebot’
10. 4. 1918 na ném piislusnici leteckého oddilu, pilot
ppor. L. Mel¢ (3. zprava) a pozorovatel prap. J. Skdla (opfeny o vrtuli), podnikli
historicky prvni vzlet ceskoslovenského letadla, byt dosud oznaceného
francouzskou kokardou (kterd je zietelnd na spodni plose kridla). Pty zprava
velitel leteckého oddilu por. Vlastimil Fiala.

Ceskd aviatika na cesté do Pafize. Znatnou Cast
svého plisobeni v Rusku stravili ¢s. letci na cestach,
v Zeleznicnich transportech. Pred vagénem,

tzv. tépluskou, se na nadrazi v Omsku 26. 4. 1918
nechali zvécnit diistojnici 1. ceskoslovenského
leteckého a automobilniho oddilu béhem tfimésicni
cesty z Kyjeva az do Vladivostoku.

Zleva ppor. Lev Mel¢, por. Vlastimil Fiala (velitel
leteckého oddilu) a prap. Jaroslav Skéla. Aviatici
jesté netusi, Ze jejich vlak bude v noci 22. 5. 1918,
jako prvni, napaden a odzbrojen bolseviky.

Ufa, cervenec nebo srpen 1918. Jeden z nejzkusenéjsich legionarskych
pilotd (diplom FAI-Rakousko ¢. 162 2 8. 5. 1914) podporucik Lev Mel¢ (stojici
vpravo) ped vzletem na Farmanu 30 ze stavu 1. samarského oddilu Narodni

armady (od 14. 8. 1918 nesl nazev Letecky oddil 1. ¢s. husitské strelecké
divise). Typ vznikl v roce 1915 a Francie jej doddvala rovnéz carskému
Rusku, kde byl pak masové vyrabén v licenci. Rusti (i ceskoslovensti) letci jej
pouzivali jako priizkumny a lehky bombardovaci.

Por. Frantisek Sycek (budouci prvni velitel kbelského letisté) jako Melciv pobocnik
v z4fi 1919 na letisti v Omsku. Vlevo v pozadi stihaci Nieuport 21, vpravo jeden
zamerickych dvoumistnych strojii LWF Model V Tractor.




Vlastni és. letecké jednotky se nakonec podafilo vybudovat az v porevolu¢nim Rusku, kde do zdejsich
¢s. legii vstoupilo mnozstvi zajatcii s leteckou kvalifikaci. V inoru 1918 vzniklo v Kyjevé Cechoslovdcké aviatické
oddéleni (pozdéji 1. ceskoslovensky letecky a automobilni oddil) pod velenim por. Vlastimila Fialy. Pfi ustupu
z Ukrajiny vSak postupné pfisel o vSechna sva letadla a ve Vladivostoku byl v ¢éervnu docasné rozpustén.

Konflikt s ruskymi bolSeviky na Transsibifské magistrale si vSak vynutil jeho obnoveni. Pod nazvem
Letecky oddil 2. és. strelecké divise vznikl v zafi 1918 v Charbinu, ale koncem roku se presunul do Vladivostoku.
Nejprve mu velel kpt. V. Fiala a po jeho téikém zranéni kpt. Jaroslav Skala. Kromé toho na uralské fronté
od cervence 1918 do dubna 1919 piisobil pod és. velenim 33. sborovy husitsky ¢s. letecky oddil, slozeny
z ruskych letcii. Na povoliské fronté od cervna 1918 pod velenim kpt. Lva Melce bojoval Letecky oddil
1. és. husitské strelecké divise (ktery nakonec nesl nazev Letecky oddil Cs. vojska na Rusi). Ten se v dubnu
1919 presunul do sibifského Omsku, kam o mésic pozdéji z Vladivostoku dorazil i Skaliiv Letecky oddil
2. és. strelecké divise.

Sloucena jednotka pak pod nazvem Leteckd skola pii stdbu Cs. vojska na Rusi pod Meléovym velenim
intenzivné cvicila nové piloty, pozorovatele a dalsi personal, nebot se predpokladala velkorysa vystavha
bojovych leteckych oddilii ¢s. legii. Vjvoj valecné situace viak rozhodl jinak. Skola musela z Omska ustoupit
nejprve v zafi 1919 dale na vychod do mésta Nikolsk Ussurijskij a v lednu 1920 na svou posledni zakladnu
ve Vladivostoku. Odtud brzy na to odplula do Ceskoslovenska, kam dorazila v breznu 1920.

Spiritus agens a spiritus rector ceskoslovenského leteckého déni v Rusku byl kpt. Vlastimil Fiala, byvaly
pilot Flik 1 sestteleny a zajaty na ruské fronté 22. 4. (5. 5.) 1917. Do legii vstoupil jiz 30. 9. 1917 a brzy
na to podal ndvrh na zfizeni ¢s. letecké jednotky, jiz se nakonec stal velitelem. Otec znamé herecky
Kvéty Fialové po valce, jiz jako plukovnik gst., vydal popularizacni knihu , Nds vzduch — nase more”,
ktera dala vzniknout pozdéji okfidlenému heslu , Vzduch je nase more,“ pod nimz bylo budovano
mezivalecné ceskoslovenské letectvo.

PHislusnici Leteckého oddilu Cs. vojska na Rusi pied
Nieuportem 21. Sedici velitel oddilu kpt. Lev Mel¢
a rusky instruktor prap. Alexander Dédulin. Letisté
Omsk, cerven nebo cervenec 1919.

ediny dochovany americky letoun
WF Model V Tractor, pochézejici
=i zinventére Letecké Skoly
“B | Cs. vojska na Rusi, se dostal po vlce
| do majetku Pamatniku osvobozeni
na prazském Zizkové (dnes VHU), kde
=1 byl a7 do nacistické okupace v roce
1939. Dnes je chloubou Ndrodniho
technického muzea na Letné.

Cepicovy odznak ¢s. legii
v Rusku.

Aviatici ruskych legii




Vysostny znak pouzivany na ¢s. vojenskych
letounech v letech 1919-1921. Pozdéji
byl nahrazen praporovitym.

ych pocatcich mél Letecky sbor k dispozici
devim netinavné vélecné dfie Hansa-
Brandenburg C.l rdiznych sérif, které zaniklé
rakousko-uherské letectvo pouzivalo k leteckému
priizkumu, pozorovani, fizeni délostrelecké
palby, bombardovani, ostrelovani pozemnich cili
a dokonce i ke stihani. Do stavu Leteckého shoru
se postupné dostalo celkem tficet téchto stroj
| riznych vyrobnich provedent. PraZska tovarna
Aero po valce prikrocila i k vyrobé kopif pod
oznacenim A-14 (vyrobeno 25 kust), A-15
“1 (24 kusi) a A-26 (23 kusii).

Prvnim letuschopnym strojem Leteckého shoru v Praze se stal tento
dvoumistny cvicny Hansa-Brandenburg B.I. Z rakouského Fischamendu s nim
2.11.1918 do Prahy priletél zndmy pedvélecny aviatik, Sikovatel Rudolf
Polanecky (uprostred). Druhy zleva je zakladatel a prvni velitel Leteckého

~ | shoru, setnik Jindfich Kostrba. Spolehlivych Brandenburgd B.I z plvodni
rakouské produkee se do sluzby u Leteckého shoru postupné dostalo nejméné

Letouny Hansa-Brandenburg B.I vynikaly snadnou pilotaZi, takze po valce
slouzily v CSR prevazné k pilotnimu vycviku — stejné jako jejich ¢s. kopie Smolik [
$-10 (vyrobeno 51 kust) a Aero A-1 (35 kusd). Na snimku je replika A-1 (jesté "5
oznatované jako Ae-10) s originalnim motorem, vrtul a fizenim ze shirek

Leteckého muzea VHU v Praze-Kbelich.

Ceskoslovensky vale¢ny kiiZ

1914-1918. Byl udélovan mimo
jiné i za zasluhy v bojich za zajisténi
dzemni integrity CSR bezprostfedné

po skoneni 1. svétové valky.

Zakladatel a prvni velitel Leteckého
shoru v Praze kapitan Jindfich
Kostrba. Zacinal jako letecky
pozorovatel c. a k. letectva na ruské
fronté, pozdéji se vyznamenal jako
pilot na italském bojisti, kde ziskal
osm leteckych vitézstvi. Zahynul
24.6.1926 pri leteckém nestésti
ve Kbelich.

Prvnimi francouzskymi letouny, které se dostaly

do CSR, byly stroje escadrilly BRE 590, kterd na jafe
1919 dorazila se dvéma stihacimi SPADy 13 a dvandcti
vykonnymi lehkymi bombardovacimi Bréguety

14 (na snimku). Vedle ptivodniho francouzského
personalu se bojti na Slovensku v jejich fadach
z(castnili i ¢s. letci. Snimek byl pofizen ve Vajnorech,
pravdépodobné pred 1.7. 1919.




Pii vzniku samostatného Ceskoslovenska zatinalo vojenské letectvo jen velice skromné. Za Rakouska-
Uherska byla aviatika na naSem tizemi zastoupena jen minimalné a nepfichazelo tedy v uvahu navazat
na byvalé organizacni zaklady, jako tomu bylo u jinych zbrani.

Bezprostredné po vzniku nového statu vznikl v Praze Letecky shor pod velenim setnika (kapitana)
Jindficha Kostrby. Vyjma velkého mnozstvi vycvicenych i bojové ostiilenych aviatikii toho ve svych pocatcich
mnoho nemél. Jediné vojenské letisté se nachazelo v Chebu (letisté ve Kbelich se zacalo budovat aZ koncem
roku 1918), kde ¢s. armada zajistila i mensi mnozstvi Skolnich letound. Kromé toho se v Plané u Marianskych
Lazni nachazelo skladisté vyfazenych letound, které ovSem byly vétSinou nepouzitelné. Dalsi letouny byly
ziskany u prazské letecké opravny Al-Ma a také diky preletiim ceskych piloti z hroutici se fronty v Italii
az Rakouska.

To v3e za situace, kdy se jiz v prvnich mésicich existence muselo letectvo podilet na vojenském zajisténi
integrity ¢s. hranic na Tésinsku a na Slovensku. Do zdejSich bojti se postupné zapojily tii letecké jednotky,
z toho 1. a 2. polni letecka setnina byly vyzbrojeny pestrou smésici letounti prevazné rakouské provenience.
Treti byla moderné vyzbrojena francouzska eskadrila BRE 590. Zasadni pomoc pak znamenal dar 115
modernich letounti z francouzskych valecnych prebytkii a pak také nakup dalSich. Mezitim ovsem zahdjily
produki letounii i tfi domaci letecké tovarny. To vSe umoznilo vystavbu dalSich leteckych setnin, které pak
od roku 1920 byly sdruzeny v prvnich trech leteckych plucich.

Cs. letectvo, budované pod francouzskou supervizi, se v priibéhu zhruba pétiletého zakladatelského
obdobi dokazalo po technické strance nejen vymanit z dédictvi pravé skoncené valky, ale také rozvinout
a upevnit svou organizacni strukturu a systém fizeni. Postupné se stalo platnou a respektovanou soucasti
¢s. armady. Zhruba totéz plati i v pripadé sportovniho letectvi a civilni letecké dopravy. U pocatkii té v roce
1923 ostatné stali rovnéz vojensti letci.

Upraveny ptivodné rakousko-uhersky odznak
polniho pilota. Byl pouzivén v letech 1918-1919.
Tento patfil rtm. Miloovi Smahelovi.

Polni letisté Maratice u Uherského Hradisté,
% 14.6.1919. Diistojnici 2. poln letecké
"% | setniny v pribéhu bojii na Slovensku
u vykonného priizkumného a bitevniho

I letounu Phonix 1. Slo o prvni z celkem ¢tyf
"8 stroj tohoto plivodné rakouského typu,

Hlavni polozku daru 115 francouzskych letadel predstavovaly sthacky SPAD 7.
Na snimku stroje Vzduchoplaveckého ucilisté v Chebu.

Jiny zptisob adaptace byvalého rakousko-uherského
leteckého odznaku, v tomto pripadé leteckého
pozorovatele (tento patfil pplk. Véclavu Vickovi).
Pouzivan rovnéz pouze v prvnich Sesti mésicich
existence (SR, nebot Véstnikem MNO z 23. 5. 1919
bylo no3eni vojenské symboliky byvalé monarchie
— i upravené — zakdzdno. Vlastni ¢s. odbornostni
avykonnostni odznaky vojenského letectva byly
zavedeny az roku 1923.




0d setnin k plukiim, od Leteckého
shoru k Leteckemu odboru NMNO

Letecky pluk 1 Letecky pluk 2
T.G. Masaryka Dr. E. Benese

Letecky pluk 3
Generdla-letce
M. R. Stefanika

Panoramaticky pohled na vojenskou ¢ast kbelského letisté na pocatku 30. let. Stroje

v popiedi patii do stavu cvicné letky Leteckého pluku 1 T. G. Masaryka, kterd méla
identifikacni pismeno M.V levé fadé Ize identifikovat letouny Aero AP-32 (s kédy 10M
Letecky pluk 5 Letecky pluk 6 a 11M), déle nocni Aero A-T1N (3M, 4M a 16M), béznd pozorovaci A-11 (25M a 5M). Prvni
svétly stroj je Curtiss Fledgling (s ¢islem 33), za nim Avia BH-23 a Aero A-34.V pravé fadé
Ize identifikovat Letov S-16 (oznaceni 15M), Aero AP-32, Aero A-11 (oba bez oznacent)

a pak dali A-11 (s oznacenim 19M a 28M).

i

Prednostové Vzduchoplaveckého (od roku 1923 Leteckého) odboru MNO:

Plukovnik (od 1. 2. 1924 Generdl IV. hodnostni tfidy General V. hodnostni tfidy (od 16. 12. 1927
general V. hodnostni tfidy) (0d19.12.1927 divizni brigadni generdl, od 4. 5. 1928 divizni generdl)
RTDr. Ing. FrantiSek Kolafik generd) Stanislav Cecek Ing. Jaroslav Fajfr (1.1.1927 - 1.7.1939).

(ve funkci (2.11.1924-1.1.1927). 7a mobilizace, od 24. 9. do 14. 10. 1938,

15.9.1922 - 2.11.1924). velitel letectva Hlavniho velitelstvi.



Dodavky materidlu, vycvik persondlu a budovani novych stalych leteckych zakladen (prvni byla
vybudovéna ve Kbelich) vytvofily podminky pro vystavbu dalSich a vét3ich leteckych jednotek a pro celkové
upeviiovani struktury vzduchoplavectva. Vznikaly dalSi letecké setniny, od roku 1920 nazyvané letecké roty
a od roku 1924 definitivné letky. 0d zafi 1920 byly sdruzeny do prvnich tfi leteckych pluki: 1. s velitelstvim
v Praze (od roku 1938 v Hradci Kralové), 2. v Olomouci, 3. v Nitfe (od roku 1928 v Piestanech). V letech
1928-1931 k nim pfibyly dalsi tfi: 4. v Praze (od 1934 v Hradci Kralové a od 1938 opét v Praze), 5. v Praze
(od roku 1937 v Brné) a 6. v Praze. V ramci pluki se letky pocinaje rokem 1921 sdruzovaly v postupné
budované letecké prapory, nazyvané od roku 1924 perutémi. Pivodni termin vzduchoplavectvo se v téze
dobé zménil na letectvo.

K vycviku leteckého personalu nejprve slouzila Pilotni Skola v Praze, ktera se v fijnu 1919 prestéhovala
do Chebu. Zdejsi Skoly a kurzy byly v zafi 1920 slouceny do Ustedni $koly pro vzduchoplavectvo, ktera po fadé
zmén nesla od fijna 1928 definitivni nazev Vojenské letecké ucilisté (VLU). V letech 1925-1934 se postupné
z Chebu odstéhovalo na nové vybudované letisté situované v geograficky vhodnéjsim Prostéjové.

Piivodni Letecky shor, fizeny distojniky byvalého c. a k. letectva, se v fijnu 1919 sloucil s Velitelstvim
ceskoslovenského vzduchoplavectva, v jehoz cele stali diistojnici francouzské vojenské mise. Ti zpocatku
takeé veleli sloucené instituci, Velitelstvi ¢s. vojenského letectvi, a to az do zafi 1920, kdy pieslo do rukou
¢s. dustojnikii. Po jeho likvidaci v lednu 1921 velitelské a fidici pravomoci nad letectvem piesly na jiz
existujici vzduchoplavecké oddéleni MNO, které bylo v zéfi 1922 reorganizovano a rozsifeno na samostatny
Vzduchoplavecky odbor MNO. Po zméné terminologie byl v listopadu 1923 pfejmenovén na Letecky odbor
MNO, ktery byl vlednu 1927 definitivné reorganizovan na lll. (letecky) odbor MNO. V cele tohoto odboru stali
vyhradné byvali distojnici és. legii az do okupace.

Pét rokii po vzniku samostatného stétu se vykonni letci konecné dockali novych
¢s. odznaku letecké odbornosti: odznak polniho pilota — letce (zlacend kiidla)

a polniho pozorovatele — letce (zlaceny vénec). Byly zavedeny 27. 10. 1923

a platily az do svého oficidiniho zruseni 6. 5. 1954.

PrezidentT. G. Masaryk v doprovodu ministra narodni obrany Frantiska
\ Udrzala (ve funkci 1921-1925) pri ndvstévé kbelského letisté 7. 6. 1922.
Za nimi dvoumistny Phonix C.I 121.30, jeden ze ctyF kust, dosluhujicich
u és. letectva. Nese fakticky jiz nékolik mésicd neplatné vysostné znaky,
"8 nebot 27. 12. 1921 byly zavedeny znaky v praporové podobé.

Prvni udélovani odznaki polnich pilotti — letcd
ve Vzduchoplaveckém ucilisti v Chebu. I

Avia Ba-33, hlavni vyzbroj vétsiny stihacich letek ¢s. letectva v prvni

poloviné 30. let. Na snimku Ba-33 od 41. letky Leteckého pluku 4
v Hradci Krélové. Pfed nim rotmistr polni pilot letec Ladislav Zupanic,
otec herce Ladislava Zupanice.
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Prostory Leteckého arsenalu v Primyslovém paldci

na holeSovickém Vystavisti pocatkem roku 1919. Jen clovéka
obdareného znacnou davkou fantazie by napadlo, Ze pravé toto
bude zdrodek budouciho ceskoslovenského leteckého primyslu.
Na snimku |z rozeznat piedevsim fadu,taznych koni” byvalého
¢. ak. letectva, dvoumistnych letounti Hansa-Brandenburg B.I

a C.l rlznych verzi a vyrobnich provedeni. Prvni tfi stroje v fadé
maji jednu z ranych verzi ¢s. vysostnych znaki, zbylé jesté nesou §
piivodni rakousko-uherské oznaceni, a to ve dvou provedenich ¥
— starsi tzv. Zelezné kiize (vychdzejici ze starého tzv. délového
kfize) a tzv. trdmové kfize, zavedené podle némeckého vzoru

na sklonku valky.

Séfkonstruktér Hlavnich leteckych dilen por. v zil. Ing. Alois Smolik s velitelem HLD
kpt. Klementem Adamcem (oba byvali pfislusnici k.u.k. Fliegerarsenalu) pfed svym
dilem, dvoumistnym vicetcelovym dvouplo3nikem S.A., pozd&ji oznacovanym jako
$-1, prvnim vojenskym letounem &s. konstrukce. K zéletu doslo 8. 5. 1920 a pak

\ a nésledovala sériova vyroba, kterd dala 28 kusii s motorem Hiero L o vykonu 230 k
= 3 72 kusii S-2. Ty se ligily zabudovanim motoru Maybach IVa 0 260 k. Oba typy se
postupné staly hlavni vyzbroji pozorovacich leteckych rot (letek) vech tfi tehdy
existujicich leteckych plukd.

Motorova varianta $-2 ze shirek Leteckého muzea VHU
v Praze-Kbelich. M praporovité znaky pouzivané v letech 1921-1926.

- — (ast z desetikusové série prvnich stihacich letounti domaci konstrukce,
: ~ . dolnoplo3nikii Avia B-3.

Velkosériové produkovanymi stihackami Avia B.21 a pozorovacimi stroji Aero
A-11 (vzadu stroj se znakem kbelského Leteckého pluku 1) se ¢s. letectvo -

ve druhé poloviné 20. let dostalo na evropskou drovei. Oba typy se také
dockaly exportnich dspéchi:, Jedendctka” ve Finsku a,jedenadvacitka”

v Belgii, kde doslo k licencni vyrobé.

|| Pred prototypem stihaci Avie B-34 se ve Kbelich v roce 1932 nechali zvé¢nit
nejvyznamnéjsi letecti konstruktéfi mezivalecného Ceskoslovenska.

Zleva Pavel Benes (CKD-Praga, predtim Avia), Alois Smolik (Letov),
Miroslav Hajn (Letov, predtim Avia a CKD-Praga), Frantisek Novotny

(Avia, prredtim Letov) a Antonin Husnik (Aero).




Letecky primysl

V dobach habsburské monarchie byl letecky priimysl na ¢eském tizemi zastoupen jen velice skromné.
0d konce roku 1917 zde existovala jen mala opravna letadel Al-Ma v prazskych HoleSovicich, ktera opravovala
poskozené a havarované letouny pro k.u.k. Fliegerarsenal. Motoraisky priimysl reprezentovaly prakticky jen
strojirny Breitfeld & Danék v Karliné, které za valky produkovaly nékolik stovek kvalitnich motorii Hiero.

Zakladem ¢s. statniho leteckého primyslu se stal Letecky arsenal ziizeny v Priimyslovém palaci
na Starém vystavisti v prazskych HoleSovicich, kde méla Al-Ma uskladnén letecky material urceny k opravam
a kam Letecky shor nechal svazet veskery letecky materidl ziskany z dalSich zdroji — piedevsim z letisté
v Chebu, ze skladu v Plané i z fady jinych mist. V fijnu 1919 byl Letecky arsenal pfejmenovan na Hlavni
letecké dilny a v dubnu 1920 zde byl dokoncen prvni vojensky letoun ¢s. konstrukee $.A. (pozdéji Letov $-1).
Po prestéhovani HLD do Kbel dostaly nové jméno Vojenska tovarna na letadla, ktera byla od roku 1926 znama
spiSe pod obchodnim nazvem Letov.

Vedle toho jiz v roce 1919 vznikly v Praze dvé dalsi, tentokrate soukromé letecké tovarny Aero a Avia
(ktera se pozdéji stala soucasti Skodovych zévodii). Ze skromnyich zacatkii se vypracovaly mezi respektované
letecké producenty. Tyto tii podniky se za pomérné kratkou dobu staly takika vyhradnimi dodavateli
vojenskych letounti pro és. letectvo.

Hlavnimi vyrobci leteckych motorii se staly zejména strojirny Breitfeld & Danék (pozdéji splynuly
v CKD-Praga) v Praze-Libni, firma Laurin & Klement v Mladé Boleslavi (pozdéji se stala soucasti §kodovky)
aJ. Walter a spol. v Praze-Jinonicich. Zpocatku vsak zpravidla neslo o motory és. konstrukce, nybrz predevsim
o licencni stavbu zahranicnich vzori.

Prvnim vojenskym letounem ¢s. konstrukee se stal pozorovaci a lehky bombardovaci Smolik 5-1 a jeho
motorova varianta S-2. Po ném nasledoval v nemensi sérii vyrabény stroj Aero A-12 (ktery byl i prvnim
¢s. letounem, ktery ustavil nékolik mezinarodnich rekordii) a na néj navazujici velice tispésny A-11 a jeho
cetné derivaty. Prvnimi domdcimi sériové vyrabénymi stihackami byly typy Smolik $-4, Avia B-3 a Aero
A-18. Skutecné uspésnou stihackou byl viak az typ Avia B-21 (jejiz licenci zakoupila Belgie), na niz pak
navéazala Ba-33 a B-33 (jejiz verze byly licenéné produkovany rovné v Jugoslavii a Polsku). Radu sériové
produkovanych bombardovacich letounti zahajil typ Smolik 5-6, po némz nasledoval velmi uspésny S-16
(vyvazeny do Lotysska, Turecka a Jugoslavie) a jeho motorové varianty.

Pires svizelné pocatky se domaci letecky priimysl postupné stal takika vyhradnim dodavatelem vyzbroje
pro és. letectvo. Kromé toho dosahl fady zajimavych exportnich tispéchii — predevsim v Pobalti a na Balkané.
V roce 1923 mélo és. letectvo jiz ze 46 % vyzbroj tvofenou letouny domaci vyroby a v roce 1928 tento podil
cinil jiz 95 % — pouhych deset roki po ziskani samostatnosti. Nécim podobnym se — vyjma leteckych velmoci
— nemohl pochlubit Zadny z noveé vzniklych evropskych statii mezi Baltem a Jadranem.

Prvni plovakovy letoun ceskoslovenské konstrukce Aero A-29. Lt'f
Na snimku z roku 1933 v jugoslavské Boce Kotorské,
kde byla mald série téchto letoundi (konstrukéné vychdzejicich
z ispésného A-11) pouzivana k vlekdni vzdusnych terci ﬁ’&_}
pro ¢s. protiletadlové délosttelce. Pozdéji je v tomto Gkolu S

zastoupily plovakové Letovy $-328, MRS




Kbely, 6. 7. 1923. Mezi ucastniky . rocniku
Leteckého zdvodu rychlostniho o cenu
presidenta republiky v roce 1923 zcela
dominovaly domdci konstrukce. Na snimku
jsou dolnoplo3né Avie B-3 rtm. Vaclava
Kolomaznika (startovni ¢. 17), rtm. Karla
Brabence (¢. 22) a kpt. Josefa Kally (€. 41),
v popredi hornoplosnik Letov $-3

3kpt. Jindficha Kostrby (¢. 12), dale
dvoumistny Letov S-2 rtm. Vojtécha Svozila
= | (¢.16), skolni Letov S-10 rtm. Josefa Holuba
(€. 21) a zavodni Avia BH-7B, druhy stroj,

s nimz byl soutéZe pihlasen kpt. Kalla (¢.1).

| Jednim z prvnich pilotd, ktefi proslavili ¢s. letecké konstrukce nejen doma,
! ale predevsim v zahranici, byl JUDr. Zdenék Lhota. Zde pred svou Avii BH-5
. simatrikulaci L-BOSA, kterd dala vzniknout prezdivce,boska’, uzivané i pro
| dalii dolnoplo3niky tovarny Avia.

Dvojndsobny vitéz Hlavniho zavodu

v prestiznim Leteckém zévodé rychlostnim

o cenu presidenta republiky, $éfpilot Aerovky
Josef Novak (vlevo) s technickym feditelem

a konstruktérem Ing. Antoninem Husnikem. |
Za nimi rychlostni special Aero A-18C, s nimZ
avitézil ve II. roéniku v roce 1924.V 1. roéniku |
Novak triumfoval na A-18B. ‘

Replika Novakova rychlostniho

specidlu Aero A-18C se nachdzi ‘ ;

ve shirkdch Leteckého muzea ]
VHU v Praze-Kbelich.

Replika historického letounu Aero Ab-11.17 (L-BUCD),
na némz Skpt. Vilém Stanovsky s mechanikem

Frantiskem Simkem v roce 1926 podnikli okruzni let Vroce 1929 ¢s. piloti obhdjili své prvenstviz lofiského rocniku Zdvodu
tfemi kontinenty. Navstivili pfitom 23 stétdi Evropy, zemémi Malé dohody a Polskem. Zvitézil $kpt. Josef Kalla na stihacce Letov
severni Afriky a Malé Asie a trasu dlouhou celkem $-31 (v popiedi), druhy byl kpt. Karel Mares na Avii B-33E (za nim).

15 070 kilometrd uletéli v ¢istém letovém case

91 hodin a 52 minut. Let byl vybornou propagaci
nejen dobré Grovné ¢s. letcd, ale predevsim vykonnosti
a spolehlivosti vyrobkd domdciho leteckého primyslu,
ktery se jiz definitivné vymanil nejen z dédictvi

1. svétové valky, ale i ze zahranicniho vlivu.

Tovami pilot Avie Karl Fritsch se stal vitézem Hlavniho zdvodu lll. ro¢niku

- Leteckého zévodu rychlostniho v roce 1925.V napinavém duelu porazil svého
| hlavniho soupefe Andreje Belese (letél na specidlnim rychlostnim Letovu

| S-8)natéto upravené jedenadvacitce” oznacené BH-21R. Jeho pozoruhodnd
primeérmna rychlost 300,59 km/h tehdy predstavovala treti nejlepsi vykon

~ | na svété. Tim soucasné ustavil narodni rychlostni rekord.




WyS, dal, rychieji

S opadavajicimi diisledky 1. svétové valky a s povalecnou konjunkturou zacaly byt opét poradany letecké
soutéze. Prvni takova v Ceskoslovensku — I. narodni letecky mitink, usporadany Ceskoslovenskym aviatickym
klubem - se konala v roce 1921 ve Kbelich. Predstavili se zde vojensti i tovami letdi, a to i se slibnymi vytvory
mladého domaciho leteckého priimyslu. Experimentalni dolnoplosnik Avia BH-1Exp., s nimz tovarni pilot Bohumil
Munzar zvitézil v okruznim letu republikou, se stal zakladem vyvojové fady slavnych dolnoplosnych ,bosek”. Ty si
ze soutézi v zahranici pravidelné privazely cenné trofeje: civilni pilot por. v zél. JUDr. Zdenék Lhota na BH-5 v roce
1923 zvitézil v soutéZi turistickych letadel v Bruselu, v roce 1926 triumfoval BH-11C na zavodech Tour de France des
Avionettes v pafizském Orly. Tésné za nim skoncil druhy BH-11C, fizeny tovarnim pilotem Karlem Fritschem, jeni jiz
v roce 1925 na BH-11C zvitézil v proslulych zavodech Coppa d ‘Italia. 0 rok pozdéji tento tispéch zopakoval Vaclav
Bican na BH-11(, Gim tato italska trofej ziistala definitivné v CSR., Bosky”, které se spolu s dalsimi &s. typy ziicastnily
i nékolika rocnikii velice silné obsazenych zavodii turistickych letounii Challenge International de Tourisme, maji
na konté i celou fadu leteckych rekordui.

Vrcholnou domadi leteckou soutéZi se na nékolik roki stal Letecky zavod rychlostni o cenu presidenta
republiky.VHlavnimzavodé l.ill. rocniku vletech 1923 a 1924 triumfoval $éfpilot tovarny Aero Josef Novak na A-18B,
resp. A-18C, zavodnich verzich stihacky A-18. Ve IIl. rocniku 1925 zvitézil tovarni pilot Karl Fritsch na rychlostnim
specialu Avia BH-21R, v poslednim IV. roéniku o rok pozdéji kpt. Ludvik Budin na stihacim Letovu $-20.

Velice narocny byl okruzni Zavod zemémi Malé dohody a Polskem (Circuit aérien de la Petite Entente
et de la Pologne), urceny pro vojenské letouny. Zatimco v roce 1927 nebyli ¢s. zavodnici tispésni, v dalSich
rocnicich si to bohaté vynahradili. V roce 1928 zvitézil skpt. Josef Kalla na Letovu $-216 (Skpt. FrantiSek Kleps
na $-316 skondil treti) a tento tispéch zopakoval, kdyz v roéniku 1929 zvitézil na stihacim Letovu $-31, zatimco
Skpt. Karel Mares na Avii B-33E skoncil druhy (tieti doletél jugoslavsky zavodnik por. Leonid Bajdak, ktery ale letél
na Avii BH-33E-SHS). V poslednim rocniku v roce 1930 se mijr. Frantisek Kleps se svym Letovem $-516 umistil
na druhém misté. Na tomto misté je treba dodat, Ze jediné és. zavodnici letéli ve vSech ¢tyrech rocnicich na strojich
domédci konstrukee, zatimco Jugoslavci, Rumuni a Polaci zpravidla nasadili zahrani¢ni, prevazné francouzské nebo
italské typy.

Vroce 1927 absolvoval pplk. Jaroslav Skéla s mechanikem cet. v z&l. Matéjem Tauferem dobrodruzny délkovy
etapovy let do Japonska na tomto dosud ne zcela vyzkouseném prvnim prototypu stroje Letov 5-16.1.

V cilové destinaci se jim dostalo neskutecného uvitani a nebyvalych poct od nejvyssich Spicek japonské
politiky a armédy, oba letci obdrzeli dokonce nejvy3si japonské vyznamenéni, Rad vychazejiciho slunce.

Dochované kormidlo $-16.1

s vyznacenymi ndzvy etapovych

mést z Prahy po Tokio Ize shiédnout

v Leteckém muzeu VHU v Praze-Kbelich.

K propagaci letectvi mezi Sirokymi vrstvami obyvatelstva byl v roce 1922
zalozen Masarykiiv letecky fond, prepracovany v roce 1926 na Masarykovu
leteckou ligu (MLL).

Skpt. Josef Kalla (dvojnésobny vitéz,Malé dohody”) a $kpt. Karel Mares. O deset
| roki pozdéji se oba zapoji do zahrani¢niho odboje — prvni jako ¢s. letecky atasé
ve Velké Britanii, druhy jako prvni velitel 311. &. bombardovaci peruti RAF. Oba
to dotdhnou na brigddni generély a oba budou po tnoru 1948 z politickych
diivodi propusténi z armddy.
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Kbely 7.8.1936 po ndvratu z Berlina. Slavné uvitani por. Novaka, ktery ziskal
tfeti misto, a prap. Sirokého, jenz skondil druhy. Vpravo vedouci vypravy
mjr. Hess, vlevo jeden ze dvou nahradnikd, rtm. Holubec. Za nim kpt. Fuksa
s npor. Polmou, ktefi soutéZili na turistickych E-114 a ziskali prvni dvé mista.

Mir. Alexander Hess,
vedouci ¢s. vyprav

do Berlina i do Curychu.
Za vélky bude velet

310. ¢s. stihaci peruti RAF
- v Bitvé o Britanii. e
Praha-Kbely, 19. 7. 1937. Ceskoslovenske letouny kratce pred od!
do Curychu. V popiedi akrobatické Avie Ba-122, pited nimi stihaci A
‘| a uprostied tfimotorovy Avia/Fokker F-IX, vezouci doprovod a nahrad

Albin Hejtmének (vlevo)
aVdclav Fuksa (vpravo)

s letounem Praga E-114.10
Air Baby (OK-IPN), vitéznym }
strojem Mezinérodniho
hvézdicového letu

u pfilezitosti XI. LOH v Berliné.

Akrobaticka Avia Ba-122.8 (OK-AWA),
naniz 29. - 30.7. 1936 v Berliné soutézil
prap. Petr Siroky. Umistil se druhy, hned
za vitéznym Otto von Hagenburgem.

Porada pired akrobatickou soutézi, v niz excelovali v konkurenci s evropskou leteckou elitou.
V pozadi akrobatickd Ba-122 a stihaci B-534. Celkové Cechoslovaci v Curychu 1937 soutéili

misto za vitéznym Némeckem, které soutéZilo v deviti kategoriich, z nichz v Sesti zvitézilo
ave dvou bylo druhé. Celkové treti byli Svycafi, ¢tvrti Francouzi, péti Poldi, 3esti Belgicané,
sedmi Britové, osmi Italové atd.




V obdobi mezi obéma svétovymi valeénymi konflikty — az do vypuknuti valky ve Spanélsku — se
vlastnosti a vykony evropskych vojenskych letounti a jejich osadek pomérovaly pievazné v riznych leteckych
soutéZich, a nikoliv na bojistich. Ptesto, ¢i snad pravé proto méla i takova klani své politické konotace.

Patiily k nim i XI. letni olympijské hry v Berliné v roce 1936, které se mély stat sportovnim
i propagandistickym triumfem hitlerovského Némecka. U pfileZitosti jejich konani, v predvecer zahdjeni
se — poprvé a naposledy — konaly i letecké soutéze, o jejichZ zafazeni usilovala pravé poradatelska zemé.
Presto se do jejich vysledkovych listin vyrazné zapsali také ¢s. zavodnici. V naroéném Mezinarodnim zavodé
v letecké akrobacii, konaném v Rangsdorfu u Berlina, ziskal 2. misto prap. Petr Siroky, hned za vitéznym
domacim zavodnikem Otto von Hagenburgem (letoun Fw 44 Stieglitz), treti se umistil por. FrantiSek Novak —
oba zavodili na novych akrobatickych Aviich Ba-122. Slo o velky iispéch a soucasné diikaz toho, Ze vrcholovou
¢s. leteckou akrobacii nedélaji jen vykony jediného clovéka. Jesté vétsim uspéchem skoncil Mezinarodni
hvézdicovy let. Ve velice silné konkurenci zavodnikii 16 statii obsadily prvni dvé mista spolehlivé turistické
»bejbiny” Praga E-114 — prvni s osadkou kpt. Vaclav Fuksa a npor. Albin Hejtmanek, tésné nasledovana
druhou osadkou npor. Jaroslav Polma a npor. Josef Panek.

Mezinarodni letecké zavody v Curychu, které se konaly kazdych pét rokii (1922, 1927, 1932 a 1937),

byly do urcité miry povaZovany za jakési méfitko vyspélosti evropskych leteckych sil. Cs. letci se ziicastnili
— vzdy s letouny domaci konstrukce — jiz prvnich dvou rocnikii v roce 1922 a 1927. A¢ tipovani jako outsidefi
ukazali, Ze letecka Evropa s nimi musi pocitat. Ve lIl. rocniku 1932 vsak nestartovali, takze do posledniho
IV. rocniku 1937 nesli jako favorité. Konkurence zavodnikii ze 14 evropskych statii byla velika. Nejpocetnéji
bylo zastoupeno némecké druzstvo; mlada, teprve nedavno odtajnéna Luftwaffe zde chtéla prezentovat
a demonstrovat svou technickou prevahu.
Akrobatické soutéze se staly triumfem ¢s. letcii na Aviich Ba-122. V kategorii B zvitézil por. Novak
pred Némcem Gerhardem Achgelisem (soutézicim na stroji Fw 56 Stosser), tieti byl por. Siroky a étvrty
rtm. Hubacek. V kategorii C neméli ¢s. akrobaté konkurenci a zaujali prvni tii mista v poradi por. Novak,
por. Siroky a Srtm. Vyborny. Cs. reprezentanti na Ba-122 zvitézili i ve skupinové akrobacii, kdy za sebou
zanechali favorizované Italy, Francouze a Svycary.

Obdivuhodné vykony odvedlii piloti stihacich Avii B-534, ktefi skoncili hned za vitéznymi Messerschmitty
Bf 109, vétsinou specialné upravenymi prototypy, které jiz patfily k letouniim nové generace. Ve znacné
narocném zavodeé ve stoupani do vysky 3 000 metrii a nasledném sestupu obsadili ¢s. stihaci 3. (cet. Pefina),
4, (por. Hlado) a 5. misto (rtm. Snobl). Podobné si vedli také v nejnarocnéjsi discipliné, Alpském letu
jednotlivcii. Na 2. misté skongil por. Hlado, na 3. rtm. Snobl a na 4. misté cet. Pefina. Také v Alpském letu
tiiclennych hlidek se opakovalo pofadi Némecko, Ceskoslovensko a Francie.

Curych 1937. Vedouci vypravy mjr. Alexander Praha pfipravila navratilcim ze Svycarska slavné uvitani. Dva ze soutéznich
Hess s trojici stihac, ktefi soutéZili na B-534. letounti — akrobatickd Avia Ba-122.17 (OK-AMI) a stihaci B-534.202

V reprezentacnich kombinézach zleva rtm. Jaroslav (OK-AMO) — byly dokonce vystaveny na Staroméstském ndmeésti.
Snobl, por. Jaroslav Hlado a cet. Frantisek Pefina. :




kovsky zahynul 8. 6. 1930 ve své rudé
natrené B-21.96 pri letecké exhibici v Karlovych
Varech. Pravdépodobnou pficinou byl chybny
odhad vysky pfi vybirani vyvrtky.

Fragment potahu trupu
sindividudiné vylepsenym 4
plukovnim znakem

Slavné akrobatické trojka, jejiz  Za prvniho ceskoslovenského,, krale vzduchu” byl havarovaného Malkovského
vystoupeni sklizela ovace doma  povazovan $kpt. FrantiSek Malkovsky. Celocerveny stroje B-21.96 se dodnes
iv zahranidi, pfi jedné z Cetnych  natér jeho Avie B-21.96 mu vynesl prezdivku,rudy dochoval ve shirkach
leteckych produkci: Sirokého dabel”. Renomované Encyclopaedia Britannica jej Leteckého muzea VHU
Avia Ba-122.3 (OK-VIL), — spolu s Alfredem Fronvalem a Marcelem Doretem v Praze-Kbelich. Pravé zde
Hubéckova Ba-122.4 (OK-VIM)  z Francie a Némcem Ernstem Udetem — fadi piisobil jako velitel své 61. letky
a Novakova Ba-122.2 (OK-AVE).  do,prvni viny evropskych akrobatickych hvézd". Leteckého pluku 1TGM.
Nové Avia B-122.2 (OK-AVE), s niz Vlastnorucni nakres akrobatické {15,
prap. F. Novék na prvnim neoficidlnim sestavy prap. P. Sirokého [ (R
mistrovstvi svéta v akrobacii, konaném v Mezindrodnim zdvodé ; e )
9.—10. 6. 1934 ve Vincennes u Pafize, v letecké akrobacii, konaném w3
8 ziskal 4. misto. Tento pékny zahranicni ~ 29.-30.7.1936, v piedveder —1+ = 4
|} lspéch vydstil v pozvdni na letecké XI.LOHvBerliné, Sesvou " T
- podniky v Portugalsku, Rakousku, AviiBa-122.8 (OK-AWA) "+ L~ G
J Spanélsku, Rumunsku a Jugoslavii. tehdy ziskal 2. misto.

Jen rok po Malkovského smrti zacala stoupat hvézda jeho nastupce na triinu ¢s. akrobatického mistra,
rtm. F. Novéka. Svou prvni mezindrodni akrobatickou soutéz vyhral 3. 5. 1931 na |. mezindrodnim
leteckém mitinku v Plzni. O dva roky pozdéji, 25. 5. 1933, zvitézil i na II. mezinarodnim leteckém
mitinku, konaném tentokrate ve Varsavé. Od té doby se jeho vzestup mezi evropskou akrobatickou
elitu nezastavil. Mistr exaktné vypocitaného rizika se do urcité miry stal symbolem vyspélosti celé

¢s. akrobatické Skoly, kterou ovsem kromé néj piredstavovala i fada dalsich odvaznych

| atalentovanych pilot.

Jeden ze strojd, spojeny s Novékovym uménim,

Avia Ba-122.2 (OK-AVE) je mozno obdivovat

v Leteckém muzeu VHU v Praze-Kbelich. Sam

Akrobatické, stodvaadvacitky”, obdivované publikem doma i v zahranic. Jkrdl VZdU_CVh’U" po nacisFicl(vé okupfaci unik.ne
Zleva Vphorného Ba-122.5 (0K-VIO), Novakova Ba-122.2 (OK-AVE), do zahranici, aby se aktivné zapojil do boje,
Hubagkova Ba-122.4 (OK-VIM) a Sirokého Ba-122.3 (OK-VIL). Za pozornost ale 27. 4. 1940 podlehne zakefné nemodi v Pafizi.

stoji osobni znaky na smérovkach.




Mezivalecné Gs. letectvo vygenerovalo vynikajici letecké akrobaty, ktefi se zaradili mezi evropskou
leteckou elitu. Za prvniho és. ,krale vzduchu” je povaZovan Skpt. FrantiSek Malkovsky, jenz byl prvnim, kdo
v (SR piedvadél vlastni propracovanou akrobatickou sestavu. Na své upravené stihacce Avia B-21 pak 28. 6.
1928 predvedl tehdejsi nejkrkolomnéjsi kousek akrobatického uméni, obraceny premet (outside-loop) — jako
druhy v Evropé a paty ve svété. Tento prvek pak zafadil do své sestavy, ktera doma i v zahranici vzbuzovala
obdiv vSech odbornikii odvainou kombinaci jednotlivych akrobatickych prvki i neochvéjnou cistotou
jejich provedeni. Jeho letecké uméni obdivovali ve Svycarsku, Polsku, Jugoslavii, Francii, Recku, Lotyisku
i Estonsku, kde predvadél i dalsi vyrobky tovarny Avia.

Po své smrti (8. 6. 1930 v Karlovych Varech) nalezl fadu pokracovatelti, ktefi na akrobatickych soutézich
i Ieteck)'!ch dnech excelovali nejen na sériov;’«ch stl'haEké(h B 21 aleina jejich néstupcich Avia Ba- 33 Ci Letov
zavodnich speclalu Pro prvni neoficidlni mistrovstvisvéta v letecké akrobacii vroce 1934 ve Vincennes u Pafize
firma Avia v rekordné kratké dobé vyvinula a postavila dva akrobatické specialy B-122. Prap. FrantiSek Novak
tehdy skoncil ctvrty, Skpt. Jan Ambrus osmy, coz byl slibny pocatek obnovovani ¢s. akrobatické proslulosti
ve svété.

Paralelné s tim zacala v Praze fungovat neoficialni skola vysoké akrobacie. Vedl ji cerstvé povyseny
por. Novak, jeho zastupcem byl Srtm. Petr Siroky a uitelem Skoly éet. Josef Hubacek. Tato slavna trojice
pravé tehdy zacala udivovat domov i svét nejen sélovou, ale predevsim skupinovou akrobacii na Aviich B-122,
jejichz dodavky pomohly rozsitit fady dalSich Spickovych akrobatii. Své uméni predvadéli nejen na domacich
leteckych dnech, ale i v zahranici, mimo jiné v Berliné 1936 a v Curychu 1937, ktery ostatné predstavoval
patrné nejvétsi uspéch ¢s. leteckych akrobati jako celku. Ceskoslovenska akrobaticka skola byla tehdy
ve svété opravdovym pojmem.

Posledni zahranicni uspéch predstavovalo neoficialni mistrovstvi svéta v letecké akrobacii, konané
v roce 1938 v St. Germain-en-Laye u PafiZe. Npor. Novak, ktery soutéZil na specialni Avii B-422, zde predved|
precizni vykon. Vynesl mu 2. misto — hned za jeho nékdejsim berlinskym rivalem, brilantnim Némcem Otto
von Hagenburgem. Vitézstvi Novakovi uniklo kviili rozhodnuti francouzského porotce, ktery jej penalizoval
za prekroceni casového limitu. Jeho vykon piesto vyustil v akrobatické turné, pfi némz zazival ovace publika
v Nantes, Bordeaux, Belfortu, Strasburku, Lille i Arrasu, kde pak na és. vojenském hibitové uctil pamatku
padlych legionafii z predchozi valky — aniz by tusil, Ze tam o dva roky pozdéji spocinou i jeho ostatky.

Letlste Praha-Kbely, 3. 8. 1937. Krélové vzduchu po ndvratu z Curychu.
ZdEJSI vystoupeni patfi k vrcholiim tspéchtl predvalecného és. letectva.

g _,ﬁ...m“rm‘ #"J ? ﬂ { Zleva mjr. A. Hess, Skpt. F. Paukert, kpt. S. Engler, por. F. Novak, por. P. Sirok,
S—' sy e por. . Hlado, rtm. . Vyhorny, rtm. J. Snobl, rtm. J. Hubicek, éet. R. Pida,
LI qag‘#l.i‘ g_e
_‘E

Cet. R. Motycka, cet. J. Taudy, cet. J. Simek, cet. F. Pefina, rtm. J. Sadlo
:u‘-‘#'n-o-,.. it
- “ artm. J. Kubicek.

Na neoficidInim mistrovstvi svéta v letecké akrobacii 24. 4. 1938
v St. Germain-en-Laye u Paffize ziskal npor. F. Novak 2. misto. SoutéZil zde £o 3
s timto akrobatickym speciélem Avia B-422.2 (OK-AV(), coz byla vlastné g 3
,stodvaadvacitka” s tzv.,,proldpnutym” hornim kiidlem, coz pilotovi
umoziiovalo lepsi vyhled pfi letu na zddech v malé vyce. =55




Vysostny znak pouzivany v letech 1926-1939.

X

Avia B-534 ctvrtého vyrobniho provedeni ze shirek
Leteckého muzea VHU v Praze-Kbelich. Pohonnou
jednotku tvofil fadovy motor Hispano Suiza HS-12Ydrs

o vykonu 632 kW (860 k), maximalni rychlost
385 km/h, vyzbroj ctyfi kulomety vz. 30.

let patef stihaci obrany Ceskoslovenska a vubec nejvyrabene15| ¢s. mezivalecny

letoun. Celkem vzniklo 566 kust, z toho 445 B-534 a 121, kandnovych”
Bk-534 (posledni z nich — 21 B-534 a 66 Bk-534 — ov3em vy3ly z tovarny
aZ po okupaci). Za valky je pouzivalo némecké, slovenské a bulharské
letectvo. Na snimku stroje 43. letky Leteckého pluku 4 v Hradci Krélové.

Prlslusnlkum és. Iete(tva neschazelo odhodlani, zato ale moderni
letouny, zvl&sté pak bombardovaci. Piivodné francouzské dvoumotorové
stroje Marcel Bloch MB-200 byly v letech 19371938 licencné
produkovany v Aeru a v Avii v celkem 73 kusech. Svou koncepci

i maximdlni rychlosti (280 km/h) byly vSak v té dobé jiz zastaralé.

V pripadé konfliktu by se staly pomémé snadnou obéti protivnikovych

stihacd.

VRN ek R r'H-IJ

S m

TOTRs LICkOXem S0
Tt T o

Nacvik obrany Prahy. Prezident Dr. Edvard Benes s ministrem nrodni obrany ==
Frantiskem Machnikem (ve funkci 1935—1938) pii spolecném cviceni stihaciho letectva
a protiletadlového délostrelectva na Barrandové v Iété 1938. Vijklad podéva velitel
zemského letectva v Cechéch brig. gen. Karel Janousek (pozdé&ji generdlni inspektor
Cs. letectva ve Velké Britanii). Vipravo velitel I. peruti Leteckého pluku 4,

Hlavnim typem vicedicelového letounu predmnichovského
letectva byl Letov S-328. Hned po stihaci Avii B-534 3lo

0 nejrozsirenéjsi letoun tehdejsiho s. letectva. V letech
1934-1939 jich bylo vyprodukovano celkem 445 kusi 5-328.
Slouzily jako pozorovaci, zvédné a lehké bombardovaci,
dokonce i jako tézké stihaci; nékolik jich vzniklo i v plovékové
verzi pro vlekani vzdusnych tercd nad Jadranem. Jako motor
se pro né pouzival Walter Pegas II-M-2 0 426 kW (580 k),
posledni sérii pohanély vykonnéjsi Pegasy lll-M-2

0478 kW (650 k). Vyzbroj tvofily zpravidla dva pevné
kulomety vz. 30 obsluhované pilotem, pozorovatel

mél k dispozici pohyblivy dvoukulomet stejného vzoru.

V zévésnicich pod kridly mohl stroj nést az 500 kg pum. Pres
svou zastaralost byly po okupaci vyuzivany nejen k cvicnym,
aleik vélecnym dkoldim, a to némeckym, bulharskym

a slovenskym letectvem. Na snimku stroje 5. letky Leteckého
pluku 2 v Olomouci.

pplk. Josef Hamsik (za nacistické okupace popraveny za odbojovou ¢innost). e




Prisahdme pfi vsem, co jest ndm svato, a v plné shodé se svym svédomim a presvédcenim, Ze budeme poslusni
presidenta a viddy republiky ceskoslovenské a vsech svyich velitelii, presidentem a viddou ustanovenyich;
prisahdme, Ze budeme bez odmluvy plniti jeji nafizeni vidy a vsude, i v nebezpeci, bez vahdni a odporu, Ze svych
vojsk neopustime, ale i Zivoty své ochotné ddme na ochranu viasti a za jeji svobodu; prisahdme, Ze budeme druh
druha milovati, k sobé vérné stdti, v nebezpeci se neopoustéti, ale az do konce se brdniti tak, jak ndm kdze muznd
Cet a védomi povinnosti obcanskych. Tak prisahdme!”

Pfisaha ¢s. vojska
Véstnik MNO z roku 1919 a Sluzebni fad A-1-1z roku 1926

V case mezindrodni krize v zafi 1938, necelé dvé dekady po svém vzniku, patfilo ¢s. letectvo
k respektovanym silam. Diky cetnym mezinarodnim tispéchtim, dosazenym v mezivalecném obdobi, se stalo
takika mystickym symbolem viile statotvorného obyvatelstva k obrané republiky.

Pres veskeré usili viak byla vétsi ¢ast jeho vyzbroje zastaralejsi neili u hlavniho protivnika. Disponovalo
celkem 1514 bojovymi letouny, z nichz 838 stalo v prvni linii u polnich letek: 326 stihacek Avia B-534/Bk-534,
259 pozorovacich Letovii $-328, 61 zvédnyich Aero A-100 a Avia B-71, 101 lehkych bombardovacich Ab-101
a B-71, 54 téikych bombardovacich MB -200 a dalsich 37 B-534 a $-328 bylo u cviénych letek. V druhé linii
stalo dalSich 170 starsich stroju jesté schopnych omezeného bojového nasazeni, dalSich 399 letounii bylo
urceno k cvicnym tceliim a 107 ke kuryrni sluzbé.

V osudovém roce 1938 stali letci v prvnich fadach obrancii viasti a byli odhodlani piinést krajni obéti.
Nakonecale k prijeti kapitulacnich rozkazii jisté potiebovali vice sily i sebezapreni, nezli kdyby dostali rozkaz
k boji — byt predem ztracenému. Svou vysokou moralku ostatné prokazali na frontach 2. svétové valky. Ze se
rysovala na obzoru, o tom pochyboval malokdo.

Letov 5-328 od Leteckého pluku 1
se zbrani pozorovatele, spfazenou
s fotokulometem.

dvoumotorové Avie B-71

(SB) v expozici Leteckého
muzea VHU v Praze-Kbelich.
Jediné, co se dodnes
dochovalo z nejvykonnéjsiho
bombardovaciho letounu
piedmnichovského és. letectva.

Prototypy stroji moderni konstrukce pfisly pozdé. Dolnoplo$na stihacka Avia
B-35, kterd jiz méla vykony na evropské trovni, byla zalétdna az za zafijové
mobilizace. Jeji vyvojovy nasledovnik, Avia B-135, vybavené jiz zatahovacim
podvozkem, sice dosahovala max. rychlosti 535 km/h, ale vyrabéna byla az
v priibéhu okupace — mald série sméfovala do Bulharska. -0

Na obranu republiky




.| letistich do rukou okupantii bez

Patndcty bfezen 1939: celd
vyzbroj . letectva padla
na ceskych a moravskych

jediného vystrelu. Némeckd
strdz u stihacek Avia B-534
v Pardubicich.

Takika kompletni portfolio vyzbroje byvalého ¢s. letectva si 23. 3. 1939 priletél do Letian
prohlédnout sam Vrchni zbrojmistr némecké Luftwaffe, generalporucik Ernst Udet se svou
suitou. Zde miji dvoumotorovy letoun Avia B-71 (piivodné sovétsky SB), ktery patfil k tomu
a 414 km/h pri zemi) piekondval i standardni . stihacky B-534. Dovozem 61 kusii ze SSSR
vletech 1937-1938 a zavedenim licencni vyroby B-71 fesilo ¢s. letectvo alarmujici situaci
ve vyzbroji svych bombardovacich a zvédnyich letek.

Mezi témi, ktefi se podileli na vysilani letct

za hranice a zaplatili to Zivoty, byl také vyznamny
predvalecny letec, naposledy velitel I. peruti
Leteckého pluku 4, pplk. Josef Ham3ik (zatcen
20.3.1940)...

...avedouci clen ilegaIniho vyboru Svazu letcl
RCS, italsky legionaf kpt. Vladimir Cerny (zatcen
23.2.1940). Po tiiletém martyriu byli oba
popraveni 8. 4. 1943 v Plgtzensee.

Jednim z klicovych muzd,,exportu” letcti do zahranici
byl tajemnik Svazu letcéi RCS, cet. v zal. Josef Maly.
Po provaleni sité uprchl do zahranici 2. 5. 1940 jako
jeden z poslednich.

Neblaze prosluld véznice Plotzensee v Berliné-Charlottenburgu.




Bezprostiedné po rozbiti ¢eskoslovenského statu a nacistické okupaci zacalo vznikat domacii zahranicni
odbojové hnuti. Jednou z priorit Obrany naroda, domaci tajné armady, zaloZené diistojniky likvidované ¢s.
armady, byl ,export” co nejvétsiho poctu vycvicenych letcii a dalSich vojenskych specialistti do zahranici.
Diistojnici ON pritom vydatné spolupracovali s ilegalni skupinou dosud fungujici profesni organizace, Svazu
letcii RCS. Ta letce kontaktovala, vybavovala prostiedky a sestavovala z nich malé skupiny, které dostaly
kontakt na prislusnou sit prevadécii — nejprve pres Ostravsko a TéSinsko do Polska, po jeho padu pak pres
Slovensko a Madarsko do Jugoslavie a odtud pres Blizky vychod do Francie.

Az do rozbiti ilegalni skupiny Svazu letcii RCS v dubnu 1940 se podafilo do zahranici vyslat vice nei
1260 prislusnikii predvalecného s. letectva. Budoucnost méla ukazat, Ze na cizich kidlech podaji nezvratné
diikazy o tom, s jakou odvahou, uménim a rozhodnosti by proti titocnikovi bojovali v letech 1938-1939.

Také mnoziztéch, ktefizriznych diivodii ziistaliv okupované vlasti, se zapojili do domaciho podzemniho
hnuti odporu. Néktefiz nich to zaplatili svymi Zivoty. Podle netipInych informaci pfinejmensim 70 piislusniki
Gs. letectva, vétsinou diistojnikii, bylo za okupace popraveno nebo zemielo v nacistickych koncentracnich
taborech. Rada dalSich padla béhem Prazského povstani.

Mir. RNDr. Josef Jedlicka, rusky legiondf, v mezivalecném obdobi vyznamny spolupracovnik &. vojenské zpravodajské
sluzby a letecky meteorolog, pred okupaci prednosta meteorologické skupiny Vojenského technického a leteckého
Gstavu (VTLO) v Praze-Letfianech. A7 do svého zatceni gestapem 8. 10. 1941 vedouci rezident agenturni sité sovétské
vojenskeé rozvédky GRU v Protektoraté. Popraven v Kobylisich 30. 6. 1942 — spolu s plk. Josefem Churavym, plk. Josefem
Masinem a desitkami dalich ceskyich vlastencd.

Byvaly stihac a dopravni pilot od CSA ¢et. v zal. Radoslav Selucky po padu Polska,
v sovétské internaci, vstoupil do sluzeb NKVD a v cele péticlenné skupiny letci
byl vyslan zpatky do Protektoratu. Vybudovali pomérné Sirokou a vykonnou
zpravodajskou sit; mezi jejich spolupracovniky byla celd fada letcd, ktefi zlstali
ve vlasti. Po roce Cinnosti, v bfeznu 1941, v3ak na zakladé udani konfidenta SD
nésledovalo rozshlé zatykani gestapem. Po nelidskych vyslesich byli odsouzeni
k trestu smrti a mezi bfeznem a zafim 1943 se svymi spolupracovniky popraveni
v Drézdanech a Berliné-Plotzensee.

Cet. v zal. Rudolf Dalecky, byvaly zalétévaci pilot VTLU. Za okupace se zapojil do odboje v rami ilegélni skupiny Svazu
letcti RCS. Po provaleni sité byl 30. 3. 1940 zatéen a po véznéni na Pankraci skondil v koncentracnim tabore Dachau.

Po podminecném propusténi v fijnu 1943 se pak se zbrani v ruce zicastnil Prazského povstani. Jiz Gvodniho dne v ném
padl zakefnym vysttelem pii vyjednavani némecké kapitulace na nadrazi ve Vlysocanech. Na nasledky zranéni zemiel
7.5.1945 v nemocnici na Bulovce. i W |

Indmy piedvalecny letec, pplk. Vaclav Vicek.

V pribéhu Prazského povstani byl vojenskym
velitelem v tovarné Walter v Jinonicich, kterd

se stala dilezitym opérnym bodem povstalcii
ivlasovcii z 1. divize ROA, ktera si zde zidila své
velitelstvi. Po jeho zranéni pancéfovou pésti

po ném veleni pfevzal dalsi letec pplk. Jan Kordac
(jeden ze zakladatel(i nékdejsiho Leteckého sboru). *

‘ Por. Miroslav Holomucky, byvaly
letecky pozorovatel 63. letky Leteckého
pluku 2 v Pierové, patfil k tém, ktefi se
po okupaci zapojili do doméciho odboje
| vramdi Obrany néroda. Po zatceni

B 22.3.1940 byl odeslan

| do koncentracniho tabora

v Mauthausenu, kde byl

22.12.1941 zavrazdén.




Svaz némeckych bombardovacich Heinkelt He 111.

I
|V batozich letecké legitimace, pilotni diplomy, odznaky

" apistole: skupina,turistd” v cervnu 1939 na cesté k polské

o hranici.,,Céru” piesli pobliz obce Velka Polom na Ostravsku

a sesli na druhou stranu. Tam je zadrZeli polSti cetnici.

Dobrovolnici pred i
(s. konzuldtem v Krakové, zarodkem e
¢s. zahranicniho odboje. |

Nékdejsi prvni velitel ¢s. vojenské skupiny v Polsku, npor. Jifi Kral. Podobné jako vétsina ostatnich
odplul do Francie. Padl jako stihac 8. 6. 1940 v leteckém boji nad Monneville, priblizné 40 kilometrii
severozapadné od Pafize.




Mezi témi, ktefi ilegalné opoustéli svou vlast, aby bojovali za jeji osvobozeni, vytvorili letci jednu
z nejvyznamnéjsich slozek ¢s. zahranicni vojenské akce. Byli i prvnimi, ktefi dostali piileZitost utkat se
s protivnikem piimo na frontach.

Jejich prvni unikova trasa sméfovala nejprve do Polska, kam se do srpna 1939 dostalo kolem 690 z nich.
Pro vétsinu vsak Polsko predstavovalo jen prestupni stanici v dalSi cesté na Zapad uz kviili tomu, Ze polské
urady o ¢s. vojaky a letce zpocatku neprojevovaly Zadny zajem. Tak se do Francie dostalo prevainé lodnimi
transporty vice nez 500 letci.

Zhylych 190 letci ziistalo v Polsku, castecné proto, Ze za napjaté mezinarodné politické situace v srpnu
1939 byly dalsi lodni transporty zastaveny, ¢astecné proto, Ze néktefi letci vyuZili pozdni nabidky na smluvni
vstup do polského letectva. Ti byli pridéleni na leteckou zakladnu Deblin-Irena (90km jihovychodné
od Varsavy), kde se nachazelo Centrum Wyszkolenia Lotnictwa Nr. T (CWL Nr. 1).

Osudy téch, ktefi zistali v Polsku, byly dramatické. Jiz druhého dne valky, 2. zafi 1939, bylo deblinské
letisté téméF zniceno masovym naletem némeckych He 111. Zahynuli pfi tom tfi ¢s. letci — npor. Stépan
Kiirka, por. Zdenék Rous a por. Ondrej Sandor. Dva (esi a jeden Slovak. Dalich pét utrpélo zranéni. Néktefi
z Cs. letct byli pridéleni k improvizovanym polskym jednotkam. Vétsina dalSich 4. zafi 1939 utvorila prvni
Gs. leteckou jednotku ve 2. svétové valce. Tato (zechoslowacka Eskadra Rozpoznawcza, jejimz velitelem se
stal Skpt. Bohumil LiSka, ale pro rychly a tragicky spad udalosti fakticky existovala jen velmi kratce. Po padu
Polska byli ¢s. letci internovani bud’ v Rumunsku, nebo v Sovétském svazu, odkud byli posléze v letech
1939-1941 evakuovani na Zapad.

Zambrow, Polsko, 12.9. 1939. Némecti vojéci
u ukofisténého Skolniho stroje PWS-26,
pochézejiciho z inventére deblinského CWL
Nr. 1. Jde pravdépodobné o jeden ze stroj,
evakuovanych ¢s. letci z Deblina v prvnich
dnech valky.

Polsky Krzyz Walecznych.

Velitel ¢s. letcti v Polsku, Skpt. Bohumil
Liska. Po dlouhé a trpké sovétské
internaci se nakonec dostal do Velké
Britdnie, kde bojové létal

u311. &. bombardovaci peruti RAF.




——

Stihaci letoun Curtiss H-75 americké vyroby patfil k tomu lepsimu, co mohla CTstihac desTTRecelse sv;’tr—n R
Francie svym stihaciim nabidnout. Tento ndlezi do sestavy stihaci skupiny Kotétem Mignon, v kvétnu 1940 na letecké zékladné
GCI/5, u niZ se na francouzské obloze vyznamenala fada ¢s. stihacd. Chartres, kde proslo ycvikem nejuice és.stihacti.

Za nim stihaci Morane-Saulnier MS-406, ktery v utkani
s vykonnéjsimi némeckymi soupefi byval pravidelné
spiSe mezi témi porazenymi.

Posledni velitel ¢s. letectva ve Francii
brig. gen. Ing. Alois Vicherek.

Po evakuaci do Velké Britdnie byl
zhaven funkce. Po skonceni valky se
stal opét velitelem letectva.

Gitokim na pocatku ofenzivy jiz na svych letistich. Na snimku
shofely Curtiss H-75 od stihaci skupiny GC11/4, dal3i, u niz
Gispésné plsobili ¢s. letci.

Réd Cestné legie ve stupni rytif
(Légion d "Honneur — Chevalier).

Piloti GC II/5 pdzuji u némeckého bombardovaciho Heinkelu
He 111, sestfeleného casné rano 10. 5. 1940 u letisté
Velaine-en-Haye. Uprostred (bez ¢epice) npor. Jan Klan,

| jenz v bojich o Franii sestrelil pét protivnikovych stroji.




Na toto, na tento vysledek Mnichova, by se méli podivat ti, ktefi tenkrdt rozhodovali. . .”

nadporucik Stanislav Fejfar,
stihaci skupina GC1/6,
13.6.1940

Tradice valecné proslulosti ceskoslovenského letectva byla polozena v letech 1939-1940 ve Francii, a to
za velmi tézkych podminek. Z piiblizné 1270 letci, jimZ se po nacistické okupaci podafilo za dobrodruznych
podminek uprchnout za hranice, se jich 960 soustfedilo pravé ve Francii. VétSina z nich oviem musela
nejprve podepsat zavazek na sluzbu v Cizinecké legii. Ustni pislib, Ze po vypuknuti valky budou ze zavazku
vyvazani, francouzska strana dodrzela a 2. 10. 1939 byla podepsana Dohoda o obnoveni ceskoslovenské
armady ve Francii. Uzavireni letecké dohody se viak protahovalo, takze ¢s. letci prakticky aZ do konce slouzili
v ramci francouzskych jednotek, v jejichz fadach se jich do bojii stacila zapojit jen mala cast.

Bojui se aktivné zucastnilo 135 stihacich pilott, rozptylenych v malych skupinach u 26 bojovych jednotek
v metropoli a koloniich. Tvofili tehdy zhruba 12% tehdejsiho stavu francouzského stihaciho letectva.
Proti nepiatelské technické prevaze hojovali statecné a s obdivuhodnym nasazenim. Az do padu Francie
vykonali Gs. stihaci kolem 3 000 operacnich leti, pfi nichz ve vzduchu stravili piblizné 3 800 bojovych hodin.
Sestielili 79 nepratelskych letounti jisté a dalSich 14 pravdépodobné, za coz zaplatili ztratou 18 padlych
nebo nezvéstnych a 30 ranénymi druhy. V mensi mife se do boji zapojilo i pfinejmensim 26 ¢s. piislusnikd
bombardovaciho a bitevniho letectva, ktefi se pokouseli o nocni bombardovani shromazdist nepfatelskych
tankovych jednotek a o ttoky na postupujici nepratelské kolony.

Uspésné bojové vystoupeni cs. letcii uspisilo podepsani Dohody o ziizeni samostatného ceskosloven-
ského letectva ve Francii signované v PafiZi 1. 6. 1940. Vétsina jejich ujednani vSak zistala na papie. Spad
udalosti byl prilis rychly a o tii tydny pozdéji Francie k uiZasu celého svéta kapitulovala. Pro naprostou
Vétsinu Gs. letct skoncila francouzska kampaii tak, jak zacala — na palubé lodi. Tentokrate nabiraly kurz
do Velké Britanie.

& | Ceskoslovensky pamatnik
| s hroby padlych letcii

{ na hibitové v La Targette
pobliz Arrasu.

Inak 1. letky stihaci skupiny GCI/5, u niz v bitvé
o Francii ispé&Sné bojoval kpt. A. Vasatko,
por. F. Pefina a fada dalSich ¢s. stihacd.

Nejtspésnéjsi ¢s. stihac v bitvé o Francii, kpt. Alois Vasatko. Za svych 12
jistych a 2 pravdépodobné sestrely ziskal Véle¢ny kfiz (Croix de Guerre)
se sedmi palmami, dvéma stf{brnymi a jednou zlatou hvézdou a stal
se rytitem Rédu Cestné legie. O dva roky pozd&ji padne v leteckém boji
v ¢ele Cs. stihaciho kfidla (wingu).



Bitva o Britanii

Duxford, pocatek zari 1940. Piloti 310. . stihaci peruti
ve chvili odpocinku. Stojici zleva P/0 S. Janouch,

Sqt J. Vopalecky, St R. Piida, Sgt K. Seda, Sqt B. Fiirst

a Sgt R. Zima, sedici na zemi P/0V Gdth (t 25. 10. 1940),
F/LtJ. M. Maly (t 6. 6. 1941), F/Lt G. L. Sinclair, DFC,

|| F/0).E.Boulton (t9.9.1940), F/Lt ). ). Jefferies

| (115.4.1943), P/0 S. Zimprich ( 12. 4.1942),

2| SgtJ. Kaucky, F/Lt. F. Rypl, P/O E. Fechtner

(t29.10. 1940) a P/0 V.. Bergman. Bitvu o Britanii perut
' | absolvovala na Hurricanech Mk.| (vzadu).

Nejdsp&snéjsim prislusnikem

310. peruti v Bitvé o Britanii byl

P/0 Emil Fechtner, DFC, jenz ziskal ¢tyfi
potvrzené sesttely. Zahynul 29. 10. 1940
po startu k operacnimu letu.

e el P

Merseyside, 8. 10. 1940. Pislusnici 312. peruti
se raduji ze svého prvniho,,ilovku” — dvoumotorového
Junkersu Ju 88, ktery mél za Gkol bombardovat
Liverpool. V rekordné kratké dobé ho sestielila
hotovostni trojice Hurricand, které fidili P/0 Alois
Vasatko, Sgt Josef Stehlik a F/Lt Dennys E. Gillam.

Britské kampariové vyznamenani The
1939-1945 Star se sponou Bitva o Britanii
(Battle of Britain Clasp). Nalezela vsem
! spojeneckym stihaciim, ktefiod 1.7.
do 31.10. 1940 podnikli v rdmci
letecké obrany Britanie alespori jeden
operacni let. Pravo nosit sponu mdi 89
Cechoslovaki, ktef Britim pomohli v ¢ase
jejich nejtézsi zkousky.

A &

BACK THEM UP!

Seviend formace némeckych
dvoumotorovych bombardovacich y
Heinkel(i He 111 pfi letu nad Britanii. W

NejiispéSnéjsim ceskoslovenskym stihacem v Bitvé

0 Britanii se stal St Josef FrantiSek, DFM & bar,

jenz Iétal v fadéch polské 303. peruti. Se svymi 17
oficidlné potvrzenymi sestiely se soucasné stal i jednim
z nejlepsich spojeneckyich tcastnikd v této bitve.
Legenddrni stihac zahynul 8. 10. 1940 pfi dodnes
nevyjasnéném leteckém nestésti. |




e+ - uvidél jsem jeden Messerschmitt 109 napadajici Hurricana pred sebou. Zaiitocil jsem ihned na jeho pravou
stranu a vypdlil jsem ze vzddlenosti 150 aZ 100 yardii na motor, ktery zacal horet. Pilot zasaZeného letounu se
snaZzil uniknout stoupdnim. Pak oteviel kabinu a pripravoval se k seskoku. Zaiitocil jsem znovu, moje ddvka
zasdhla kabinu pilota a ten se zhroutil. Letoun se zFitil v plamenech k zemi v prostoru Horsham.

Ihned na to jsem spatfil hoficiho Hurricana, jehoZ pilot vyskocil na paddku a kolem ného krouZil Spitfire.
Vzdpéti jsem se vrhl na Heinkel 111, ale dva Me 109 zaiitocily na mé. VIétl jsem do mrakii v 17 000 stopdch
a po sedm minut jsem si s nimi hrdl na schovdvanou. Pfi jedné zatdcce doprava jsem vyletél z mrakii a vidél
Jjsem pouhyich 10 yardii pred sebou mihnout se He 111. Mdlem jsem se s nim srazil. Ihned jsem zamiFil na predek
letounu ze 45 stupiiii zezadu a trochu z vysky a stfilel jsem. Prid’letounu se rozletéla na kousky a kabina i oba
motory zacaly horet. Pro mraky jsem nemohl zjistit, zda stroj dopadl na pevninu, nebo do more.

Kdyz jsem se odpoutdval, hned na to na mé zauitocil jeden Me 109 shora a druhy zespodu. .. Ucitil jsem, Ze
mé zasdhly ctyri strely. Jedna zasdhla pravé kidlo, druhd proletéla levou nddrzi, aniZ ji zapdlila, a treti pronikla
do chladice. Jen ocelovému panciti za mymi zddy vdécim za to, Ze mé ctvrtd strela nezabila. . .”

Sgt Josef Frantisek, DFM,
303. polska stihaci perut
9.9.1940

Po francouzské kapitulaci se Velka Britanie stala posledni nepokofenou zemi, ktera pokracovala
ve valce s nacistickym Némeckem. Cs. letciim, ktefi ji po evakuaci z porazené Francie nabidli své sily,
schopnosti a zkusenosti, proto pripravila dobré podminky k dalSimu boji proti spolecnému nepfiteli.
Na zakladé mezistatni vojenské smlouvy z 25. 10. 1940 se ¢s. letci (jichz sluzbou v RAF nakonec proslo kolem
2 500) stali z praktickych diivodii pisluSniky Dobrovolnické zalohy Kralovského letectva (RAF VR) po dobu
trvani valky. Nosili britské uniformy s ¢s. rozliSovacim oznacenim a stejné tomu bylo i s jejich letouny.
Jejich fidicim organem se stal Inspektorat ¢s. letectva, ktery soucasné plnil roli spojovaciho danku mezi
MNO a britskym Ministerstvem letectvi. V ¢ele ICL stal generalni inspektor ¢s. letectva, brig. gen. (pozddji
div. gen.) RNDr. Karel Janousek, jenz se nakonec stal jedinym ¢s. obéanem, ktery dosahl hodnosti marsala.

Kformovaniprvnich és. leteckych jednotek operacné podiizenym vyssim velitelstvim RAF vsak s ohledem

na bezprostiedni kritické ohroZeni Britanie bylo piikroceno jesté pred podepsanim smlouvy a pied uznanim
¢s. vlady. Mezi cervencem 1940 a kvétnem 1941 tak v ramci RAF vznikly celkem ¢tyfi Gs. peruti. Z toho tfi byly
stihaci (¢. 310,312 a 313) a jedna bombardovacdi (¢. 311). Desitky dalSich s. letcii, pfedevsim stihacii, posililo
i pfimo britské jednotky.
Prvni a patrné viibec nejdiilezitéjsi kampani, kterou prosli ¢s. letci v RAF, byla Bitva o Britanii. 0d srpna
do fijna 1940, béhem tfi mésicti nejtvrdsich vzdusnych bojii nad Britskymi ostrovy, se ¢eskoslovensti stihaci
vyznamné podileli na odraZeni hromadnych naletii némecké Luftwaffe. Ty mély pripravit podminky pro
némeckou invazi na Britské ostrovy a vyradit tak Velkou Britanii z boje jako faktor ohrozujici némeckou
hegemonii na kontinenté. Byla to prvni velka rana zasazena dosud vitézici nacistické valecné masinérii.

Do Bitvy o Britanii velice tispésné zasahla predevsim z Duxfordu operujici 310. és. stihaci perut'a ¢astecné
takeé 312. ¢s. stihaci perut, jiZ byla svéfena obrana Liverpoolu. Vedle toho fada dalSich és. letcii bojové létala
takeé u nékolika britskych a polskych jednotek. 0d srpna az do konce Fijna 1940 dosahli 56 sestreli jistych,
15 pravdépodobnych a 10 nepfatelskych strojii poskodili.

Soumrak Bohd. Bezmala wagnerovskd scéna zachycend 11. 9. 1940
na pozemku obce Burmarsh v Kentu. Po nouzovém piistani na poli,
protkaném protiinvaznimi kily, péticlenna osadka némeckého
bombardovaciho Heinkelu He 111 svilj sestteleny stroj podpalila
avzdala se do zajeti. Nad scénou triumfalné krouzi vitézny Spitfire.




Gzech Pilot's
Hat Trink_

Py}

Vletech 19411944 tvorily vyzbroj 68. nocni stihaci peruti dvoumotorove
stroje Bristol Beaufighter.

0 Dygrynové hat tricku nad
Londynem v noci 10./11. 5. 1941
Velké zastoupeni ¢s. posadek tehdy referoval veskery britsky tisk.

i jejich bojové tspéchy se i Padl o rok pozdéji, 4. 6. 1942 pfi
promitly i v oficidlnim znaku operaci Intruder nad Francii.

britské 68. peruti, schvaleném
- ‘ |

britskym panovnikem v bieznu
1944.
Nejvétsi eso britské
68. nocni stihaci peruti
S/Ldr Miloslav Mansfeld, DSO,
DFC. Sestielil deset nepfatelskych |
letoun( a dvé bezpilotni ; o |

strelyV-1. | : LS

Noni nastrelovani zbrani stihacky Hawker Hurricane Mk.IIA. FILT Rarel Kuttelwascher, Dres mimse e

Janem Masarykem. Londyn, 11.7.1942.

Zasluzny letecky kiiZ (Distinguished
Flying Cross, DFC) patfil k vysoce
cenénym vyznamendnim, udélovanym
dustojnikiim letectva vyhradné

za mimoradné uspéchy v bojové
cinnosti. Ceskoslovenskym letciim

bylo udéleno celkem Sestapadesat DFC
a jeden podruhé (DFC & bar); onim
dvojnasobnym recipientem byl nocni
stihac Karel Kuttelwascher.



Vynikajici povést si vydobyli ¢eskoslovensti nocni stihaci. Prvni zkusenosti sbirali jiz pii tvodni viné
masovych nocnich naleti Luftwaffe, znamé jako Blitz(1940-1941), kdy slavili své prvni uspéchy. Vyznamenali
se predevsim pii dalSich vinach némeckych nocnich bombardovacich tideri v letech 1942-1944 a nakonec
se zapojili také do potirani ofenzivy bezpilotnich strel V-1.

Zpodatku, pri nedostatku specializovanych dvoumotorovych nocnich stihacich strojii, vybavenych
palubnim radiolokatorem, museli byt v noci nasazovani i denni stihaci bez odpovidajicich technickych
prostredkii. Do nocnich hlidek se tedy zapojovaly i Hurricany od 310. a 312. és. stihaci peruti a také cela fada
Gs. pilott, slouZici u britskych stihacich jednotek.

Jednou z hvézd potirani Blitzu se stal piislusnik britské 1. peruti Sgt Josef Dygryn-Ligoticky, DFM.
Vyznamenal se zejména pfi jednom z poslednich velkych nocnich naletii, ktery Londyn zaZil v noci
z 10. na 11. 5. 1941. Na svém Hurricanu Mk.IIA tehdy ze svého letisté v Redhillu odstartoval za jednu noc
trikrat a dokdzal pfitom sestrelit tii némecké noéni bombardovaci stroje.

Jeho 1. perut se dostala znovu v noci ke slovu v nasledujicim roce, na jafe a v Iété 1942, kdy na svych
ctyrkanonovych Hurricanech Mk.IIC podnikala ofenzivni nocni patroly, tzv. Intruder. Velitel jedné z jejich
letek, F/Lt Karel Kuttelwascher, DFC, tehdy dokazal nad okupovanou Francii, zvlasté v blizkosti némeckych
letist, sestrelit 15 nepratelskych bombardovacich letounil. Se zapocitanim predchozich péti sestrelii se stal

Hlavnim piisobistém ¢s. nocnich stihaci se vsak stala britska 68. perut, ktera jiz byla specializovanou
nocni stihaci jednotkou s odpovidajici vyzbroji. Za bezmala ¢tyri valecné roky, od cervence 1941 do dubna
1945, se jich u ni vystfidalo celkem 39, z toho 23 pilotii a 16 radarovych operatori. V ramci nocni obrany
britské oblohy na dvoumotorovych Beaufighterech a pozdéji na modernéjsich Mosquitech vykonali celkem
1 905 bojovych vzlett, v jejichz prabéhu nalétali 4 095 operacnich hodin. Pfiznano jim bylo 21 sestieli
jistych, tii pravdépodobné a sedm letounii poskozenych; krom toho jesté zlikvidovali tfi bezpilotni stiely V-1

Ceskoslovensti nocni stihaci od 68. peruti s trofeji nocnich
bitev nad Anglii — smérovkou z bombardovaciho Do 217.
Zleva F/Sgt Fridolin Gemrod, Sgt. Drahomir Hradsky,

F/0 Karel Seda a F/0 Josef Capka, DFM.

,Letovka” Mosquita NEMk.XVII od 68. peruti byla
pofizena nad vychodni Anglii na podzim 1944.

V té dobé jednotka zasahovala predevsim proti
bezpilotnim stielam V-1. Letoun byl vybaven
novym palubnim radiolokatorem Al.Mk.X.
Vyzbroj tvofily obvyklé ¢tyfi kanény Hispano
raze 20 mm v pridi.

Nad severni Afrikou, Sicilii

a Itélii v roce 1943 sestrelil ctyfi
neprételské letouny velitel jedné
z letek britské 600. nocni stihaci |
peruti, S/Ldr Josef Hanus, DFC. §
Vpravo od néj jeho anglicky
radarovy operdtor,

P/0 Ernest,, Lofty” Eyles.




|| Dvoumotorové bombardovaci
“Hetouny Vickers Wellington
Mk.ICod 311. peruti pfi cviném
skupinovém letu nad anglickou
country v bfeznu 1941.

g

Letité East Wretham, jaro 1941 Osédka 8
kapitana Sgt Josefa Bernata, DFM (treti
zleva) pred letem. Druhy zprava palubni

stielec P/0 Josef Horak, rodak z Lidic.
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Zajatecky tabor Stalag Luft | v severonémeckém Barthu, tnor 1942.
Zleva Sgt Petr Uruba, Sgt Emanuel Novotny, Sgt Gustav Kopal,

Sgt FrantiSek Knotek a Sgt Augustin Sestak. Vie viech pripadech jde

o ¢leny osddek 311. bombardovaci peruti, kterd méla ze viech

¢s. leteckyich jednotek v némeckém zajeti nejvice svych prislusnikd.
Eventualita némeckého zajeti predstavovala pro . letce (jichz

do zajeti padlo celkem 53) krajni osobni riziko, nebot pozdvizeni
zbrané proti, materské fiSi” nacisticka justice kvalifikovala jako
velezradu a zemézradu. Britska uniforma a hrozba prisnyich odvetnych
opatfeni ze strany britské viady v3ak nakonec zajaté ¢s. letce uchranila
od nejhorsiho.

Zasluzné letecka medaile (Distinguished Flying
Medal, DFM). Udélovala se podle stejné tvrdych
kritérif, jako tomu bylo v pfipadé diistojnického
DFC, ale byla urcena vyhradné pro podddistojniky.
Cs. letctim bylo udéleno patnact DFM, z toho
jedna podruhé (DFM & bar).

Odpovéd Tristajedendctky na nacisticky teror ve vlasti.




S peruti se nocniho ndletu na Némecko ziicastnil Zurnalista. Béhem letu se na nic neptal, nic také nefikal,
Jjen sedival. Po pristdni letounu potrdsl vsem z osddky rukou, zase nic nerekl a el pryc, rovnou do jidelny. Mysleli
si, Ze potrebuje rychle mluvit s redakci a volali za nim: ,Jdete telefonovat?’ Zpomalil, otocil se a rekl: ,Ne, jdu pit
rum. A nic na svété miv tom nezabrdni!”

Sgt Richard Husman
(znamy spise jako Filip Jansky, autor Nebeskych jezdcti),
palubni stfelec 311. ¢s. bombardovaci peruti

Prvni leteckou jednotkou, ktera prenesla boj pfimo nad nepfatelské tizemi, byla 311. ¢&s. bombardovaci
perut. Jeji formovani bylo podstatné tézsi, nez tomu bylo u stihaci, ktefi méli jiz velké zkusenosti z hoji
ve Frandii. Po tizivych zacatcich, provazenych vaznymi ztratami, se viak brzy vypracovala v respektovanou
jednotku, ktera se mohla pochlubit fadou uspéchii.

0d 10. 9. 1940, kdy provedla svou prvni noéni bombardovaci akci, do 25. 4. 1942, kdy svou ¢innost
v ramci Bomber Command ukoncila, vykonala celkem 1 029 bojovych vzleti v case 5 341 operacnich hodin.
Napadla celkem 77 riiznych cilii na uzemi nacistického Némecka, fasistické Italie a v okupované Francii, Belgii
a Nizozemsku. Svrhla na né celkem 1310 tun pum, z toho 1131 tun pum vybusnych a 95 438 kusii (t. j. zhruba
177,7 tun) pum zdpalnych.

Cena, kterou za to musela zaplatit, vsak byla vysoka. Ze svych celkem 74 postupné bojové nasazenych
Wellingtonii ztratila nad nepratelskym uzemim celkem 19 strojii a dalSich 7 muselo byt odepsano pfi
nouzovych pristanich na Britskych ostrovech. Z celkem 318 bojové nasazenych muzii jich 94 padlo nebo
ziistalo nezvéstnych, 34 bylo zajato a piiblizné 30 utrpélo zranéni. Netinosné ztraty a kriticka situace v Bitvé
o Atlantik pak vedla k jejimu naslednému piefazeni pod Coastal Command.

Prvnimi ¢s. letci, ktefi okusili strasti nacistického zajeti, byla osddka
P/0 Karla Trojécka. V noci z 23. na 24. 9. 1940 piii ndvratu z nocniho
bombardovani Berlina musela pro poskozeni nouzové pristat pobliz
Leidschendanu v okupovaném Nizozemsku. Jeden letec se pii zatykani
zastfelil, zbylych pét bylo zajato. Namisto do zajateckého tabora byli
pirevezeni do civilniho vézeni, kde jako,,velezrédci” ocekavali preliceni
pred Rigskym vélecnym soudem.

Bombardovaci Tristajedendctka platila draze. Jeji
celkové ztraty — vcetné téch nebojovych — Cinily
(nepocitdme-li zranéné) za celou vélku 250
padlych a nezvéstnyich a 34 zajatych muzd. Byly
to nejvétsi ztraty mezi viemi ceskoslovenskymi
| leteckymi jednotkami, tvofily polovinu

1 | veskeryich ztrédt, které utrpélo ceskoslovenské
letectvo na zapadnim bojisti.

,Bombardovaci” obdobi 311. peruti je spojeno predevsim se jménem jejiho tretiho velitele,

Skpt. Josefa Ocelky, DFC. Zahynul pfi leteckém nestésti 21. 7. 1942 na letiti Brize Norton. Jeho mladsi
bratr Sgt Antonin Ocelka bojoval na Spitfirech u 312. ¢s. stihaci peruti a byl zajat 18. 9. 1944 pri
letecké podpofe zndmé operace Market-Garden v okupovaném Nizozemsku.




Lovci nad oceanem

Letisté Talbenny ve Walesu, podzim 1942.
Ceskoslovensky Wellington Mk.IC pravé
startuje k dalSi protiponorkové patrole nad
Biskajskym zélivem.

V priibéhu

vélky bylo
Ceskoslovenskym
letclim udéleno
celkem 760
Ceskoslovenskych
medaili

Za chrabrost.

Utok na potdpéjici se

ponorku musel byt
_ | podniknut

do 27 sekund

» | po jejim spatfeni.
| Jinak se obvykle
- | minul tcinkem.

Atlantik 1200 kilometr{ zdpadné od BordeauX,  prg operace nad Biskajem byly
27.12.1943. Patmé nejvétsim valenym tspéchem \yellingtony 311. peruti od z4f

CtyFmotorové Liberatory GR.Mk.VI z vyzbroje 311.
peruti.

<= = .7 | Tristajedendctkybylo potopeni némecké ozbrojené - 1943 gpattovany bilym ndstiikem
— obchodni lodi Alsterufer, kterd vyplulaz Japonska  spodnich a ésti boénich ploch.
S eas | 3 prorazila spojeneckou ndmofni blokadu. Zasluhou
) T

osadky P/0 Oldficha Dolezala, DFC, klesla ke dnu
a spolu s ni také stovky tun strategicky dileZitého
wolframu, cinu a kaucuku. Pro némecky valecny
primysl, trpici akutnim nedostatkem takovych

I'surovin, to predstavovalo skutecné velkou rdnu.

Mezi témi, ktefi zmizeli nad Atlantikem, byl i palubni stielec W/0 Vilém Jaks, vynikajici cesky
boxer, nékolikandsobny mistr CSR a vicemistr svéta z roku 1935. Byl pfi prvnim bojovém

letu na Wellingtonech (10. 9. 1940 proti nadraZi v Bruselu) i pii prvni akci na Liberatorech
(21.8.1943), kterd se mu v3ak stala osudnou. Stroj fizeny samotnym velitelem 311. peruti,
W/Cdr Jindfichem Breitcetlem, DFC byl sestfelen piesilou némeckych dalkovych stihacek
Messerschmitt Bf 110 nad mofem asi 240 km zapadoseverozapadné od francouzského Brestu.
Vringu nad Biskajskym zélivem tentokrat podlehl, ale bojoval do posledni chvile, nebot

také protivnikova strana pfiznévé ztratu jednoho z itocnikl. Jeho osudy je volné inspirovana
postava Vildy Jakuba ve filmu Pésti ve tmé (1986). .




»Kdo nepfiletél z mofe hned po skonceni operace, uz se nikdy nevrdtil. To byla hriiza Coastal Command.
Biskaj a Atlantik poZzadovanou daii nikdy nevracely. To byl ten velky rozdil mezi nocnim bombardovdnim Némecka
a dennim létdanim nad Biskaji. Kdo se nevrdtil z ndletu, mohl se objevit pozdéji nebo ddt o sobé védét ze zajeti, ale
kdo se nevrdtil z hlidkovdni, byl navzdy ztracen ve vindch ocednu.”

F/Lt Vaclav Korda, DFC
pilot, 311. perut

Po skonceni nasazeni v ramci Bomber Command byla 311. perut v dubnu 1942 piefazena pod Coastal
Command, v jehoZ ramci se podilela na klicové Bitvé o Atlantik. Jejim novym tikolem se stalo zejména
vyhledavani a niceni nepratelskych ponorek a hladinovych plavidel. Novou bojovou oblasti se ji zde stal
predevsim Biskajsky zaliv, kudy proplouvaly némecké ponorky, operujici ze zapadofrancouzskych pfistavii.

V novém, pro Cechosloviky nezvyklém zafazeni si vedla velice dobfe jiZ od samého poéatku. Jen mezi
cervencem a zatim 1942 jeji Wellingtony napadly ne méné nezli dvanact nepiatelskych ponorek, znichz jednu
prokazatelné potopili a druhou vazné poskodili. Nepfitel viak neziistal dlouho pasivni a vysilal nad Biskaj
rostouci poéet svych dalkovych stihacek, aby potiraly akutni nebezpei hrozici ponorkam. Ceskoslovenské
osadky s nimi svedly nejeden souboj a v fadé pripadii se dokazaly ubranit i drtivé presile protivnika. Perut
si pocinala natolik uspésné, Ze jiz na prelomu let 1942/1943 byla dokonce vyhodnocena jako viibec nejlepsi
jednotka Coastal Command. To je zvlast pozoruhodné, uvazime-li, Ze Slo o piislusniky naroda, ktery se
na takovy jihocesky rybnik dival jako na,poradny kus vody“.

Jako uznani dosavadni tispésné bojové cinnosti doslo v 1été 1943 k jejimu piezbrojeni ze zastaravajicich
dvoumotorovych Wellingtonii na nejnovéjsi ctyrmotorové Liberatory. V priibéhu nasledujicich mésici se ji
na nich podafrilo dale zvysit své bojové skore. Jejim patrné nejvétsim tispéchem se 27. 12. 1943 stalo potopeni
némecké ozbrojené obchodni lodé Alsterufer, sméfujici s nakladem strategicky diileZitych surovin z Japonska
do Bordeaux.

V Iété 1944 se perut podilela na letecké podpore spojenecké invaze. Branila pristupy do Lamansského
priilivu pied priinikem némeckych hladinovych plavidel a ponorek, z nichz si dalSi mohla pfipsat na konto.
Jakmile pak byla vétsina zapadofrancouzskych pristavii dobyta nebo obléhana spojeneckymi vojsky,
prestéhovala se 311. perut'v srpnu 1944 z Anglie do Skotska. Novou operacni oblasti se ji tu staly vody Severniho
mofre, Norského more a v zavéru valky i Baltu. Svou posledni nepratelskou ponorku potopila 5. 5. 1945.

Za tfi roky svého zafazeni v ramci Coastal Command podnikla 2 102 bojovych letii v celkovém ¢ase 21 527
operacniho hodin. Pfi nekonecnych patrolach nad nedozirnymi plochami Atlantiku suchozemci ze stredni
Evropy prokazali své nesporné vojenské a letecké kvality. Druhou stranou mince bylo dalSich 104 jejich
piislusniki padlych nebo pohfesovanych a 29 utrpélo vazna zranéni.

UdrZet se ve stfehu béhem monotdnni patroly, které nezfidka mohla trvat 14 az 16 hodin, vyzadovalo velkou disciplinu
i sebezapreni. Botni strelci F/Sqt Dezider Nemeth a F/Sgt Milo Rikovsky v trupu Liberatoru GR.Mk.VI kapitana F/Lt Jifiho
Osolsobé pfi jedné z nekonecnyich protiponorkovych hlidek nad Severnim morem.

Wl Zaslouzené ocenéni nejlispésnéjsim
prislusnikim 311. peruti z rukou
2 prezidenta.
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Spitfiry Mk.VB od 310. &s. stihaci peruti po startu z Exeteru k dalf itocné operaci nad kontinentem.

,{, e ~ | Mechanik dopliiuje palivo,
" zbrojiti kontroluji zbrané.
0bvykly shon kolem jednoho
ze Spitfirl Mk.VB

od 313. &s. stihaci peruti.
Letisté Churchstanton
(soucast sektoru Exeter),
jaro 1943,

Pilot 313. ¢s. stihaci peruti,
Sgt Karel Pavlik, pivodnim
povolanim pismomalif z Plzné. Pad|

5.5.1942 ve velké leteckeé bitvé nad

pred dal3im sweepem nad okupovanou
Evropou. F/Sgt Vaclav Foglar, 313. perut,
Hornchurch, duben 1942.

F/0 Josef Bryks od 242. stihaci peruti. Byl
sestielen v leteckém boji nad severni Francii
17.6. 1941. Za své mimordadné statecné chovani
v némeckém zajeti, z néhoz celkem pétkrét
uprchl (ale vzdy byl dopaden), byl po vdlce
vyznamenan Radem Britského impéria (MBE).
Tragiku jeho Zivotniho osudu dovr3ila jeho smrt
v roce 1957 — v komunistickém vézeni.

Na druhé strané Lamansského prilivu cekala itocniky celd Skala nepratelskych =
néstrah — od alarmovanyich stihacii po protiletadlovou palbu viech rézi, ktera (%
pravé na atlantickém pobieZi dosahovala mimofadné vysoké intenzity.

F/Sqt Leopold Srom (310. perut) doletél do Exeteru jen s vypétim veskerychsil
a s velkym kusem Stésti. Pfi hloubkovém (toku na letisté Lannion v Bretani
23.7.1942 flak ustrelil konec pravé poloviny kfidla jeho Spitfiru Mk.VB.

Ceskoslovensky stiha¢ RAF v leteckém dstroji francouzsko-belgickym pomezim.




Po odraZeni hlavniho naporu némeckych utokii proti Britskym ostroviim se vzajemné role obratily. Zatimco
Luftwaffe, vazana bojem na novych frontach, piesla na Zapadé do strategické obrany, tak RAF na pocatku roku 1941
zahajilo svou denni leteckou ofenzivu proti ciliim v pobfeinim pasmu okupované Francie, Belgie a Nizozemska.
Cilem bylo vazat zdejsi némecké sily a neustalym tlakem je postupné vycerpavat.

Do této non-stop ofenzivy o ziskani vzdusné nadvlady nad zapadni Evropou se postupné zapojily vSechny
tfi Gs. stihaci peruté, které byly do konce roku 1941 jednotné piezbrojeny na Spitfiry Mk.VB. Zpocatku operovaly
ve svazku vysich britskych jednotek, kiidel (Wings). V kvétnu 1942 se viak spojily do vlastniho (s. stihaciho kFidla,
v jehoz cele stanul W/Cdr Alois Vasatko a po jeho smrti v boji (23. 6. 1942) W/Cdr Karel Mrazek, DFC. Hlavnim ukolem
&s. stihadii se staly doprovody bombardovacich svazii nad okupovanou Francii. Uspésné se zucastnili také nejvétsi
letecké bitvy od skonceni Bitvy o Britanii. Doslo k ni 19. 8. 1942 v ramci kombinovaného titoku pozemniho vojska,
namoinictva a letectva proti severofrancouzskému pfistavnimu méstu Dieppe (operace Jubilee). Tento casové
a mistné omezeny najezd, jehoz geneze méla politické pozadi, mél prakticky provéfit moznost nasilného vysadku
péchoty a bojové techniky na zapadoevropském pobrezi.

Poroce piisobeni v sektoru Exeter — odtud takeé jeho nazev Exeter (Czech) Wing - se kidlo, jiz pod velenim W/Cdr
Frantiska Dolezala, DFC, v cervnu 1943 presunulo na operacni odpocinek do Skotska, na Orkneje a Shetlandy, odkud
Cechoslovaci branili predevsim britskou flotilu ve Scapa Flow. Zpatky na jih se véechny tii peruti vratily v pribéhu
srpna a zari 1943, kdy se sesly na sektorové zakladé Ibsley v jizni Anglii, odkud obnovily ofenzivni operacni ¢innost
nad okupovanym kontinentem. Na sklonku roku je pak cekalo zafazeni mezi ttvary, kterym byla svéfena letecka
podpora planované invaze.

A prece se vratil! Redhill, 19. 8. 1942, 13:15 hodin. Mnoho ¢s. stihacdi se non-stop ofenzivy
Pilot 312. peruti, Sgt Miroslav Liskutin (tfeti zprava) zucastnilo i v rdmi britskych jednotek.
po Stastném navratu z bitvy nad Dieppe. Privezl siz ni Patfil k nim i F/Lt Tomés Kruml,
obrovskou diru v kfidle svého Spitfiru Mk.VB od némeckého Ceskoslovensky velitel A-letky britské
stihactho Fw 190. V nésledujici akci vSak nad prilivem 122. stihaci peruti (Bombay)
pokofil bombardovaci Do 217. Hektické celodenni letecké se svym Spitfirem FMk.IXC, ozdobeném
bitvy se ze zakladny Redhill jizné od Londyna ziicastnily na dvitkach kabiny miniaturou znaku
310.a 312. ¢s. stihaci perut a nékolik jednotlivcd u britskych Gs. letectva. U 122. peruti Kruml v roce
jednotek. Cs. stihaci si nad Dieppe vedli vjteéng. Podnikli 1943 vykonal celkem 99 bojovych letd.

celkem 80 operacnich vzletd a ziskali celkem 23 vitézstvi
(ztoho 2 sestrely jisté, 5 pravdépodobnych a 16 poskozenych
neprételskych letound); navic potopili jeden némecky
ozbrojeny lun. Cennym faktem bylo i to, Ze na rozdil od jinych
zlcastnénych ndrodnich peruti RAF, neztratili v této urputné
bitvé ani jediného pilota.

Réd za vynikajici sluzbu (Distinguished Service Order,
DS0). Byl urcen pro distojniky za prokdzané vynikajici
velitelské vykony riizného druhu. Cs. letctim jich bylo
udéleno celkem Sest: ctyri ziskali stihadi, ktei veleli

Cs. kridlu (W/Cdr Karel Mrazek, W/Cdr Frantisek Dolezal,
W/Cdr Toma$ Vybiral a W/Cdr Jaroslav Hlado), paty nocni
stihac (S/Ldr Miloslav Mansfeld) a Sesty bombardér

. (W/Cdr Jan Kostohryz). Kromé jejich velitelskych kvalit
a osobnich bojovyich Gspéchi spojenych s dlouhodobou
" operacni ¢innosti tim byly soucasné ocenény i vynikajici
vysledky jimi vedenych jednotek.

Britské kampariové vyznamenéni Air Crew —_—
Europe Star. Udélovalo se letctim, ktefi l — l
=

v obdobi od 3. zaii 1939 do 4. cervna 1944
alespon dva mésice podnikali bojovou ¢innost
ze zkladen na Britskych ostrovech. Za oblast,
nad niz operacni cinnost prevladala, byla
udélovana ke hvézdé jesté pfislusnd spona L
(Atlantic Clasp nebo France & Germany Clasp). T
i L




Vybiral, DSO, DFC, veterdn, jenz se vyznamenal jiz
o Ctyfi roky dfive ve Francii.

I o -

Z&kladna 134. &s. stihaciho kfidla, polni letisté Appledram v Chichesteru, jizni
Anglie, cerven 1944. F/Lt Karel Kasal od 312. &. stihaci peruti se pravé vrétil

z dal3i patroly nad Normandii. Letouny spojeneckého expedicniho letectva byly
pro potteby invaze opatteny cernymi a bilymi rychloidentifikacnimi pruhy

(tzv. Allied Expeditionary Air Force stripes).

Satisfakce nad Némeckem v roce 1945.

Spitfiry HEMK.IXC od 313. . stihaci peruti i F/0 Otto Smik, DFC (310. perut) byl
doprovdzeji mohutny svaz Ctyimotorovych ] nejlsp&néjsim ¢s. stihacem za invaze. V jejim
bombardovacich Lancaster(i nad Pordfi. b priib&hu sesttelil dva Fw 190 sém a tieti
w ve spoluprdci. V cervenci pridal i tfi bezpilotni
= Ve stiely V-1, znicené béhem jediné akce. Rano
The Hance & GerglR 28.11.1944 e v Gele britske 127. stihadi peruti

stane obéti némeckého flaku nad Nizozemskem.

britské kampariové vyznamenéni,
udélované za operacni cinnost
podnikanou nad Francif, Beneluxem

aNémeckem v obdobi od 6. 6. 1944 A

do8.5.1945.

Drama, které nikdo nenapsal, ale vyfotografoval, a to na letisti Benson

14. 3. 1945. Piislusnici britské 544. peruti, F/Lt Karel Vokoun (navigétor)

a P/0 Ferdinand Kepka (pilot) u svého poskozeného Mosquita PR.Mk.XVI

po Stastném navratu z dalkového prizkumu nad Némeckem. Ve vysce

11000 metri nad Frankfurtem n. M. jim némecky stihac nejprve rozstiilel
smérovku. Nekontrolovatelny pad se Kepkovi podafilo vybrat, ale po ndsledné

k‘g palbé flaku nad Mannheimem Mosquito v pfizemnim tniku prerazilo strom,
)‘L. coz zanechalo dvé velké diry v levém kfidle, které se vSak nastésti neulomilo.
R Mezi srpnem 1944 a dubnem 1945 podnikly dvé ¢s. osddky u 544. peruti

T na rychlych, ale neozbrojenych Mosquitech celkem 72 dalkovych operacnich

- letd. VétSinou $lo o strategicky fotograficky priizkum nad Francii, Belgif,
oy Tty T i 8 Nizozemskem, Némeckem, Norskem, Danskem, Polskem i Ceskoslovenskem.
r Nékteré mise je zavedly az na Krym, kam v inoru 1945 dopravovaly
diplomatickou postu na Jaltskou konferenci.




,Na tento okamizik, ktery je tak diileZity v historii této vdlky, jsme cekali netrpélivé dlouhd léta strdvend
v ciziné. Neztrdceli jsme nadgji, Ze snad prece jednoho dne budeme bliZe nasemu domovu. Je konec cekdni. Piloti
Jjdou z briefing-roomu rovnou do svyich stanii. Zitra je cekd perny den.”
valecny denik 134. Gs. stihaciho kridla,
5.6.1944

V ramci priprav na nejvétsi vylodovaci operaci vSech dob byla trojice és. stihacich peruti 8. 11. 1943
reorganizovana na No 134 (Czechoslovak) Airfield (134. s. polni letisté), od 12. 5. 1944 pak No 134
(Czechoslovak) Wing. V cele pozemni zabezpedovaci casti tohoto plné mobilniho utvaru, urcenému
k operacim za polnich podminek na dobytém kontinenté, stali W/Cdr FrantiSek Weber (od dubna 1944
W/Cdr Jan Cermak), za britskou stranu W/Cdr George D. M. Blackwood. Létajici, tj. bojovou cast, vedl od inora
1944 W/Cdr Tomas Vybiral, DFC. V lednu 1944 bylo ¢s. kiidlo pfedano do podfizenosti 2. taktické letecké
armady (2nd Tactical Air Force) a nasledné prezbrojeno na moderni Spitfiry LF.Mk.IXC.

V pritbéhu invaze, jiz se ticastnili od rozbresku historického 6. 6. 1944, és. stihaci poskytovali letecky kryt
vylodovanym vojskim. Své tikoly v prvni a rozhodujici fazi invaze splnili velice tispésné. Do 3. 7. 1944 provedli
dohromady 1 877 hojovych vzletii a v nékolika leteckych utkanich nad invaznimi plazemi vyfadili z boje
trinact nepratelskych stihacek (pét sestieli jistych, jeden pravdépodobny a sedm letounii poskozenych).
Pfi utocich na pozemni cile pripadlo na jejich konto nejméné padesat znicenych nebo poskozenych vozidel,
od stabnich automobilii, pres nakladni a obrnéné vozy az po tanky. Ve dnech 28. a 29. 6. 1944 és. peruté
dokonce operovaly piimo z dobytého uzemi Francie, polniho letisté B-10 u obce Plumetdt v Normandii. Byl
to historicky okamZik — és. letci tak opét stanuli na piidé Francie, kterou pred ¢tyfmi lety za tak dramatickych
okolnosti opoustéli.

Nedostatek vycvicenych zdloh vsak zpusobil, Ze dnem 3. 7. 1944 musely byt piefazeny ke Vzdusné
obrané Velké Britanie (Air Defence of Great Britain, ADGB), tedy od letectva taktického zpatky k letectvu
strategickému. V nasledujicich mésicich se Czechoslovak Wing podilel mimo jiné na letecké podpofe zndmé
vysadkové operace Market-Garden v Nizozemsku (17. - 26. 9. 1944) a na podpoie operace Varsity-Plunder
(23. - 24. 3. 1945), tj. nasilného piechodu Ryna v prostoru Weselu. Naprostou vétsinu jeho bojovych akci
predstavovaly dalkové doprovody mohutnych svazii c¢tyfmotorovych Lancasterii a Halifaxii od Bomber
Command, utocicich zejména na cile v samotném Némecku. Posledni takovou ofenzivni operaci proved|
25. 4. 1945, kdy doprovazel mohutny bombardovaci svaz k Wangerooge na Zapadofriskych ostrovech, kde
stale jesté odolavaly némecké baterie, drzZici piistupy k pistaviim Brémy a Wilhelmshaven.
okamzité pripraveni odletét na pomoc bojujicim krajaniim. Plan vsak zhatily mezispojenecké dohody
o priibéhu demarkacni ary a predevsim podepsani kapitulace nacistického Némecka.

‘ Mezi cervencem a zdfim 1944 podnikly
V priibéhu léta a podzimu 310.a 312. perut celou fadu zdafilych akei proti

1944 zaznamenali pozemnim a ficnim cildm v severni Francii, Belgii

b ¢s. stihaci nékolik uspéchli  a Nizozemsku. Fotokulometny zdznam P/0 Josefa

proti bezpilotnim stieldm Kohouta z 26. 8. 1944 zaznamenal dspésny ttok

e V-1, vypousténych na dva ndkladni viaky o celkem 45 vagonech

na Velkou Britanii. na nadrazi v severofrancouzském Hazebroucku.




Velitelem dvaceticlenné
skupiny ¢s. stihact, odeslanych
v (inoru 1944 z Velké Britanie
do Sovétského svazu, byl
zkuseny veterdn bitev o Francii
a0 Britdnii, Skpt. FrantiSek Fajtl.

Pfislusnici slovenské povstalecké Kombinované letky
od pocatku SNP letecky podporovali vlastni vojska
na hrstce zastaralych letoun( vyrobenych jesté pred
valkou. Patfil k nim i tento Letov 5-328 pfipravovany
k bojovému letu. Jde pravdépodobné o prvni letoun,
na némz se po péti letech objevila modifikovand
podoba ¢s. vysostného znaku — kombinovaného se
slovenskym dvouramennym kfizem na trojvrsi.

Zolna, 27.9. 1944. Dva velitelé
Ceskoslovenské zahranicni armady, ktefi

se podileli na pomoci SNP, pokud to bylo N e Wi o . :

vjejich silach a moznostech. Velitel Tri Duby, 7. 9. 1944. Pfilet dvojice — . (e . '- 2
2. ¢s. paradesantni brigady, plk. Vladimir ~ modernich Messerschmitt(i Bf 109G-6 w—-..m iy
Prikryl, domlouva se Skpt. Frantiskem se slovenskymi piloty ze sovétského Letite ZoInd na Slovensku, fjen 1944,

Fajtlem spolupraci obou jednotek. Vpravo tylu znamenal kvalitativni posileni
velitel 1. letky npor. Josef Stehlik, jeding ~ Kombinované letky. Jiz o tfi dny pozdéji
¢s. stihac, ktery mél na konté sestiely vsak byl jeden z nich znicen pii jednom
z Francie, Britanie i z vychodni fronty. z etnych néletd Luftwaffe.

Zamaskovany Lavockin La-5FN od 1. ¢s.
stihaciho leteckého pluku v SSSR, ktery priletél
na pomoc slovenskym povstalciim.

LT
La-5FN ppor. Stanislava Hlucky po vitézném souboji s presilou jedendcti bitevnich = ‘;k s
e is

L
Focke Wulfti Fw 190F-8, které 18. 10. 1944 zatitocily na letisté Tri Duby. Dvéma ¥ . % -
hlidkujicim ¢s. stihaciim, ktefi odstartovali kratce pfed némeckym ttokem, se podafilo = =
véas zasdhnout. Zatimco ppor. Sticka dva protivniky poskodil, ppor. Hlucka jednoho .+
sestrelil. Jiny ho ovsem vzdpéti, osolil” zezadu, ale Hlucka dokdzal s poskozenymi
ocasnimi plochami dobre pristat na letisti.




Zaklad budouciho ¢s. letectva na vychodni fronté poloZila dvaceticlenna skupina és. stihacl
Skpt. Frantiska Fajtla, vyclenéna po dohodé mezi ¢eskoslovenskou, britskou a sovétskou viadou z britského
RAF dne 31. 1. 1944 a nasledné odeslana do SSSR. Dne 3. 5. 1944 byla z téchto letcii na letisti lvanovo (asi
180 km severovychodné od Moskvy) utvorena 128. ceskoslovenska samostatna stihaci letecka perut v SSSR.
Po presunu na letisté Kubinka (jihozapadné od Moskvy) byla 1. 6. 1944 reorganizovana na 1. ¢eskoslovensky
samostatny stihaci letecky pluk v SSSR.

Po vypuknuti SNP piiletél 17. 9. 1944 na Slovensko, kde piedstavoval vyznamnou posilu pro
povstalecké letectvo, disponuijici pouze Kombinovanou letkou, vyzbrojenou vétsinou zastaralou technickou.
Po nasledujicich pét tydnii se pluk s velkym tispéchem podilel na letecké podpoie povstaleckych vojsk a v fadé
leteckych bojti s protivnikem nebyli jeho zkuseni stihaci ani jednou porazeni. Zatimco Kombinovana letka
npor. Mikulase Singlovice podnikla zhruba 350 bojovych letd, Fajtliiv 1. &s. stihaci letecky pluk pfidal dalSich
573. Spolecné nepfiteli zptisobili mnoZstvi ztrat na pozemni technice a ve vzdusnych bojich dohromady
sestelili 19 letoun jisté, dva pravdépodobné a sedm poskodili. Po zhrouceni obrany jednotek 1. ¢s. armady
na Slovensku musely zbytky povstaleckého letectva ustoupit — zcasti do hor, z¢asti 25. 10. preletély zpatky
do sovétského zazemi.

Tam se jiz nékolik tydnii nachazel pomérné velky a stale rostouci pocet dalSich letcti, vesmés byvalych
prislusnika slovenskych Vzdusnych zbrani. V prvni fadé slo o prislusniky Skupiny vzdusnych zbrani, ktefi
31. 8. 1944 v cele s mjr. Juliusem Trnkou hromadné odletéli z vychodniho Slovenska na sovétskou stranu,
a takeé o nékolik dalsich letcu, ktefi tak ucinili individualné. Pocinaje 11. 10. zacali pribyvat také ti, ktefi
aktivné bojovali v Povstani —at uz jako vykonni ¢i,,opésali” letci — a pred jeho koncem byli letecky evakuovani
ze Slovenska do sovétského zazemi. K nim pak postupné piijizdéli byvali prislusnici 1. ¢s. brigady v SSSR, ktefi
ukondili vycvik v sovétskych leteckych strediscich, a nakonec 5. 1. 1945 do Przemyslu dorazila jesté skupina
¢s. letcii a pozemnich specialistii z Velké Britanie, ktefi byli plivodné urceni pro Velitelstvi osvobozeného
tizemi. To vie spolecné s 1. és. stihacim leteckym plukem v SSSR se stalo zakladem pro 1. ¢s. smiSenou leteckou
divizi v SSSR, slozenou z 1. a 2. és. stihaciho a 3. ¢s. bitevniho leteckého pluku. Byla organizacné dostavéna
k25.1.1945 ajejim velitelem se stal plk. Ludvik Budin. Po dopInéni nedostatkovych odbornostize sovétskych
zdrojii méla nakonec ve stavu celkem 989 osob. Z toho 55 Cechii, 517 Slovakd, 289 Rusii, 110 Ukrajincii,
16 Arméni a dva pfislusniky jinych narodnosti.

Z polniho letiSté Poreba u Pszczyny, tj. nepfiliS daleko od predvalecnych ¢s. hranic, pak byla
1. ¢s. smiSena letecka divize v SSSR od 14. 4. do 2. 5. 1945 nasazena do boji v prostoru Moravské Ostravy,
Opavy a Ceského Tésina. Prislusnici 1. stihaciho a 3. bitevniho pluku (2. stihaci pluk nestacil dokongit vycvik
a bojii se nezucastnil) za tu dobu podnikli celkem 566 hojovych letii v case 511 operacnich hodin a nepfiteli
zpusobili znacné ztraty predevsim na pozemni technice a Zivé sile.

Iljusiny 11-2 typ 3, povéstné Sturmoviky

& od 3. &s. bitevniho leteckého pluku pfi bojovém letu

“-:-_' v okoli Moravské Ostravy v drﬂhé p(?lovinjé dubna
1945. Zdejsi oblast se vyznacovala vysokou hustotou

| . némeckeé protiletadlové palby, nebot se zde nachézel
m e | posledni velky tézebné-priimyslovy komplex, ktery
. S Nemecko jest drzelo.

Poreba, Polsko, 26. 4. 1945. Neddvno jmenovany ministr narodni obrany brig. gen. Ludvik Svoboda *
predava plk. Ludvikovi Budinovi bojovou zéstavu 1. &. smiSené letecké divize.




Z uvitdni ¢s. letcti z Velké Britanie na prazské
Ruzyni v srpnu 1945.

V priibéhu 2. svétové
vélky bylo ¢s. letcim
ve Francii a ve Velké Britanii
udéleno celkem 989
Ceskoslovenskyich valecnych
kfizi 1939.

Praha, Staroméstské nameésti, 21. 8. 1945. |
Prezident Dr. Edvard Benes dekoruje

vélecnym kiizem 1939. Jen o necelé tii roky
pozdéji bude general Janousek, ktery byl
za valky generdInim inspektorem ¢s. letectva
Navrat ¢s. letcti z Veelké Britanie zavrsil slavnostni ve Velke Briténii, zatéen a nezékonné. §
pochod rozjasanou Prahou a néslednd prehlidka ; ot?souzen k’dlvouholetemlil‘zalan. Brany
na Staroméstském nameésti 21. 8. 1945. Zde véznice opusti aZ na amnestii v roce 1960.
pochoduji pfislusnici 312. . stihaci peruti v ele
se Skpt. Hugem Hrbéackem.

Sturmoviky 3. és. bitevniho leteckého pluku v SSSR pfi !
prrehlidce divize v Praze-Letiianech 1. 6. 1945.

Prislusnici 3. ¢s. bitevniho leteckého pluku v SSSR pred odletem
zPoreby do Albrechticek 10. 5. 1945. Vlevo (s dosud zafatovanyma
rukama a stopami zranéni v obliceji) palubni stfelec rt. Richard
Husman, jenz pfedtim slouZil u 311. ¢&. bombardovaci peruti RAF. Byl
jedinym pfislusnikem divize, jemuz se v bojich na Ostravsku podafilo
sestrelit nepratelsky letoun (16. 4. 1945), byt za cenu vlastniho
zranéni. Sirsi vefejnosti je zndm pod literdrnim pseudonymem

Filip Jansky, jimz podepsal fadu proz. Ta nejslavnéjsi, Nebesti jezdci,
se dokonce v roce 1968 dockala tispésné filmové adaptace.

Spitfiry LEMK.IXE od 310. ¢s. stihaci peruti po pfiletu
~ naprazskou Ruzyni v srpnu 1945.



Jako prvni se do vlasti vratili pfislusnici 1. ¢s. smiSené letecké divize v SSSR, ktefi valku symbolicky
ukoncili v mistech, kudy pred Sesti lety letci do zahraniéniho odboje odchazeli. Pocinaje 10. 5. 1945 se
vsechny tii jeji pluky, nachézejici se v Porebé, v Balicich a v Miedzyrzece, zacaly presunovat na polni letiSté
Albrechticky u Pfibora a pak ve dnech 15. — 22. 5. do Prahy. Divize se symbolicky zicastnila slavnostni
prehlidky jednotek 1. ¢s. armadniho shoru v SSSR v Praze 17. 5. 1945 — nad pochodujicimi vojaky tehdy
zaburdcely motory deviti lavocek 1. és. stihaciho leteckého pluku. Na letisti Praha-Letfiany pak 1. 6. 1945
probéhla slavnostni prehlidka divize pfed prezidentem Dr. Edvardem Benesem. Po jejim uvolnéni z operacni
podrizenosti Rudé armady pak 3. 8. 1945 nasledovala transformace na nové organizovanou 4. leteckou
divizi Gs. letectva. S ohledem na to, Ze vétSinu jejiho personalu tvofili vojaci slovenské narodnosti, byla jesté
v priibéhu téhoz mésice srpna presunuta na Slovensko.

Ze viech jednotek s. zahranicni armady se pfislusnici letectva z Velké Britanie mohli zpatky do vlasti
vratit jako ti posledni. Ctyfmotorové Liberatory GR.Mk.VI od 311. &. bombardovaci peruti se od 30. 7. 1945
podilely na letecké prepravé personalu, repatriantii a materialu z Manstonu do Ceskoslovenska. Hlavni sled
310., 312. a 313. és. stihaci peruti se stihacimu Spitfiry LF.Mk.IXE pod velenim mijr. Jaroslava Hlada dosed|
na ruzyiském letisti po fadé pritaht az 13. 8. Doma se jim dostalo fantastického uvitani. Jejich slavnostni
prehlidka 21. 8. 1945 v Praze pred prezidentem Dr. BeneSem znamenala soucasné i jejich posledni vefejnou
prezentadi jako celku.

Cs. peruti, které jako jednotky RAF prestaly formalné existovat dnem 15. 2. 1946, se mezitim
ve vlasti staly zakladem pro vybudovani 1., 2., 3. a 6. letecké divize v Praze, Ceskych Budé&jovicich, Brné
a v Plzni. Platnost mezivladni ceskoslovensko-britské vojenské smlouvy z 25. 10. 1940, upravujici zafazeni
ceskoslovenského letectva do Dobrovolnické zalohy Kralovského letectva (RAF VR), pak po vzajemné dohodé
skoncila 30. 6. 1946.

Svym pétiletym bojem po hoku RAF piineslo ceskoslovenské letectvo ve Velké Britanii cenny a vitany
prispévek ke spojeneckému valecnému usili a konecnému vitézstvi nad nacismem. Jeho hlavni vyznam
spocival také — a predevsim — v podepieni Usili ¢s. exilové reprezentace o uznani a znovuobnoveni
1948 komunistickym rezimem ,odménéni“ rozsahlou politicky motivovanou perzekuci, ktera je az na nékolik
malo vyjimek postihla jako celek. Skutecné celospolecenské rehabilitace se po roce 1989, po dlouhych ¢tyrech
desetiletich, dockali jen nemnozi.

Souhrnné vysledky cinnosti ceskoslovenského letectva ve 2. svétové valce

Podet Pocet Pocet dosaienych leteckych vitézstvi Pocet Vlastni ztraty v bojové i nebojové innosti

) S -

bojowjch letil ™, iy listé sestfely m‘:g':;':.';hne "I'E::'I::;'e Wwindch) | n:za;g;mi Tranéni Zajati
g’ 200 400 - - - - 4 6 -
e 3134 | 4190 719 1 - 9| 29 | 38 -
e | 40310 | 96337| 205 68 131 | 1500 | 486 | 206 | 52
Sovétsky svaz
asNP 1500 | 1340 20 2 9 95 19 1 1
1944-1945
Saiom 46204 | 102267 304 84 140 | 1604 | 538 | 264 53
1939-1945
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